
. чных пе сводов допущены 3 схода с рельсов поцвщюи“!№…№ №0 р
ов было 2.

№
005 г.№ особыхбрак _№ '№№3 В 2

его состава при производстве маневровои работы возросло с 2

4 РЬ-зегрубых№№ 3 содеряшши рельсовой колеи по шаблонуи уровню.,Путы
:;ёешвл№№ сходы в маневровыхсоставах.

Из—за№ в организациипроизводства путевых работ допущены 2 Задержки и

час:.
'

" здов более 1 часа.
более ‹ 005 г. взошел 1 случаи задержки пое

‘ 1 В 2 №
]: зкешшаташпо нового вагона—путеизмерителя‚ Обеспечші

‹ е 2006 г.С.№в Ш№
егроврельсовой колен, средняя балльная оценкаглавныхпутей!“№расшифровку парам№ 110№ 2005 г. увеличиласьна 11 и составила 55 баллов.№ шонов—путешмерителей из—за выявления отстугшений 4-й и 5-й степеней‚, „_

гпаышх „],-‚ей 306 раз ограничивалась скорость движения против 176 в 2005 г., призм,№ „
скорости №ения д.дя грузовых поездов, имеющих в составе породив№ :пришрадиуса 650—850 м сократилосьс 88 до 77.№ неудовлетворшшьньш километров на глашых путях возросло по сравнениюс №5 „_

е 10362104892 Ш— _,

В 2006 г. допущено неудовлетворительное содержание 88 приемовтправошшхпугеи против 551;

5 г.
№3 2006 г. количество пассажирскихпоездов, задержанньш по вине работников хозяйства пути,№ по сравнение с 2005 г. с 301 до 274, а общее время задержек возросло с 134 до 15411

12 мин.
В 2006 г. в хозяйстве не допущены случаи перекрытия сигналов на станциях, вызвавших проад№№ сигнгша. В 2005 г. было Допущено 2 таких особыхбрака.
82006 г. допущено3 случая излома рельсов против 5 случаев в 2005 г.

Несмотря на вьшолнение плана капитальных путевых работ, количество длительньш предупре-
ждений об ограничении скорости движения поездов сократилось с 2005 г. незнасштельно. По со-

стоянию на 01.01.2007 г. на дороге действовало 43 длительных предупреждений против 51 но со-

стоянию на 01.01.2006 г. Отдельные предупрежденияна Осиповичской и Волковысской дистанциях
пути дейшуютболее 2 лет.

Состояниебезопасности на железнодорожньжпереездах пракгически осталось на уровне 2005 г.

Кошнесгвосголкновенийпоездов с автотранспоргньщисредствами уменьцшлоеь с 28 до 27 случаев.
Сосюяние безопасности на подъездных путях, находящихся на балансе не железнодорожнш№№ УХУДШИЛОСЬ. Количество сходов подвижного состава по сравнению с 2005 г. увели—

чилось ‹: 18 до 29.
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0 ПОВЫШЕНИЕ БЕЗОПАСНОЙРАБОТЫ БЕССТЫКОВОГО ПУТИ
В. И РШЮТШЧ, В. Е МИРОЦП-[ИКОЕ Д. А. СЕИЕНЧУК
Бетруссктш государственныйуниверситет транспорта

на
БЫОРУСС’ФЙ

№№й дороге внедряется бесстыковойпуть с безболтовым беспошшадо'ат
сш№@ А } &Щгшыюй Задачей путевого хозяйства является повышение №’

Ошо
вот пути и обеспечение безопасностидвижения поездов.

” тои. жшющя в№№ & ремонта бессгыковою ПУТИ СО скреплениями СБ—З сост!!!№№ 06 ‚№ №№та путевых работ зависят от напряженного состят
№571“ Ш вх№ 3130110170ЁЗНОСТЬЮ

1"?“"“Ш-‘РЁГУР рельсовых. плетей во время 0130143110116!!!“№№№№0ЩШЁЦ ;0 Веыполнения
ряда дополнительных МСРОПРИЯ’ШИ В “№№

тей . _- … д….. на№ Пронина
мента, Организщши контроля температуры рельсовых№

Вишну №, №№№ легла путевыхРабот.

Утопшая @ №10регулировшшхщЖЕіз0№ИВ№Возможность выправочныхрвёт? “"
“9. 060008 внимание при текущем содерж№_ вышито»
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плановощдедущэедительных работ и ремонта пути следует уделять качеству подбивки шпал,
нении

@ паста его уплотнению, особенно при подготовке пути к работе в зимний период. Путе-

ОЧИМКЁОТЁ связ’аННЫС с временным ослаблением устойчивости рельеошпальной решетки, разре-

321125: пр01;ЗВОДИТЬ‚
если отклонение температуры рельсевых

плетей от температуры их закрепле-

ния в течение всего периода раёот
не превышает значении, указанных в ТУ по укладке и содержа-

нию бесстыкового пути типовои конструкции. В противном случае работы‚ вызывающие ослабле—

ние сопротивления
бесстыковогопути боковому и вертикальномуРеремещениям, не допускаются.

Не разрешается разбирать и ослаблять стыки на концах плетеи и межд):уравнительными рель-

сами при температурах, отличающиікся
от температуры закрепления плетеи в сторону повышения

более чем на 5 °С, понижения — 10 С,
инече

это приведет к изменению величины установленных

стыковых зазоров‚ нарушит температурнымрежим работы и осложнит температурнуюработу рель-

совых плетей при дальнейшей эксплуатации. При работе щебнеочистительных и балластировочных

машин предельная высота подъемки рельсошпальнойрешетки не должна превышать 35 см.

В зависимости от характера дефекта в рельсе, наличия трещины или сквозного излома восстанов—

ление плегей производится в два или три этапа: кратковременное, временное и окончательное.Вос-

становление плетей сваркой необходимо производить в расчетном интервалепри температуре рельса

не ниже температурызакрепления плети. Допускается окончательноевосстановление при температу—

ре, отличающейся от температурызакрепления в сторону понижения не более чем на 5 °С.

Ввиду снижения удерживающей способности пружинных клемм после многократного их мон-
тажа и демонтажа все работы на бесстыковом пути, связанные с нарушением температурного ре-
жима рельсовых плетей, следует выполнять только при температурах,соответствующихоптималь-

ному интервалутемператур, исключая, таким образом, разрядку температурныхнапряжений,а сле—

довательно, и необходимость снятия и постановки пружинных клемм.
Как правило, должна производиться локальная разрядка температурныхнапряжений рельсовой

плети бесстыкового пути по результатам замеров перемещения сечений плети относительно ство—

ров. В случае крайней необходимости разрядка температурных напряжений выполняется в «окно»

путем сплошного снятия пружинных клемм на всем протяжениирельсовой плети. Для достижения
расчетных перемещений и обеспечения равномерности снятия напряжений по длине плети допус-
кается постукивание по ней деревянными кувалдами или воздействие возмущающими средствами.
Разрядка температурныхнапряжений под поездами на бесстыковом пути с промежуточнымирель—
совыми скреплениямитипа СБ-З не допускается.

Приведенные рекомендации, учитывающие особенности содержания и ремонта бесстыкового
пути со скреплениемСБ-З, позволяют повысить надежность работы бесстыкового пути.

УДК 656.13

ОБЕСПЕЧЕНИЕУСЛОВИЙ БЕЗОПАСНОСТИ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХПЕРЕЕЗДАХ

С. Н КАРАСЕВИЧ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Репісноибж
актуальность как в Республике Беларусь, так и во всех развитых странах мира имеет

роблемы повышения безопасности движения (БД) и снижения эксплуатационных затрат

ЁЁЁОЁЁ За жеЁеЗНОДОРОЖНЫХ
переездах (ЖДП). Многочисленнымиисследованиями установле-

дУЮЩих Осноёіи
ОЛЬШаЯ

“Пропускная сЕюсобность
на ЖДП обеспечивается при соблюдении сле-

ного Покрытия
ых УСЛОВИИ: достаточнои дальности видимости в зоне переезда и ровности дорож-

Тельной инфо МПРи
надежном его коэффициенте сцепления, наличии и исправности предупреди-

”ОВЛенных п ЁВЭЦИ‘ЁЁИ
сигнализации, а также соблюдении участниками дорожного движения уста-

НОК 1), деТаЛЁньгі].
остояние БД на ЖДП Беларуси нельзя признать удовлетворительным (рису-

93 % Всех аварийисана-ПИЗ
данных статистики ДТП на ЖДП республики указывает на то, что около

покаЗателЬ сле еВЯЗано
с ошибками водителеи автотранспорта. Среди причин, объясняющих этот

телей
ТРаНЁЗпорЁЁыт’

В пеРВУЮ очередь, указать недисциплинированность и невнимательностьводи—
х Средств (ТС). Нередко водители пренебрегают красными сигналами светофо-

119


