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риала.

УДК 625.17

Ш.!ШФОВКАРЕЛЬСОВ
КАК ОДИНИЗ РЫЧАГОВ ПОВЬППЕНИЯСТАБИЛЬНОСТИПУТИ

А. Г. ЖУКОВЕЦ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Динамические вертикальные усилия, которые возникают при взаимодействии пути и поцвижно.

го состава, вызываютзначительныерасстройствапути. Основной составляющей нагрузкиот колеса

на рельс является вертикальная сила инерции необрессоренныхмасс.
В процессеэксплуатации начальные неровности на поверхности катания головок рельсов прива

дит к образованию неравномерныхволнообразных деформаций, коротких изолированныхнеровно
стей, смятия, которые, в свою очередь, ускоряют развитие поперечных усталостных трещин в го

ловке рельсов.
Для улучшения состояния поверхности катания рельсов с целью повышения стабильности пуги

производится шлифовка рельсов. Шлифование рельсов может быть двух видов: профильная шли-

фовка, при которой головка рельса шлифуется по поверхностикатания, включая выкружки,и шли-

фовка, предназначеннаядля устранения волнообразного износа и коротких неровностейдругих ви-

дов на поверхности катания рельсов с целью уменьшения вибрационных воздействий подвижъюго
состав на путь.

Опыт применения рельсошлифовальных поездов на зарубежных дорогах показывает, что срок

службы рельсов с периодической профильной шлифовкой увеличивается в 1,5—2 раза. Значитель-
ный эффект достигается тогда, когда шлифовка производится по заранее разработаннымпрограм-
мам, которые составляются на основании исследованийдля конкретного участка пути. Как прави-
ло, периодичностьшлифовки определяется пропущенным тоннажем, но она неодинаковадЛЯ ПРЯ'
мых и кривых участков различного радиуса и в основном зависит от условий эксплуатации И каче-

ства рельса. Периодичность шлифовки определяют технико-экономическими расчетами с учетом
частоты движения поездов и заданной величины съёма металла в рабочей зоне рельса.

Исследованиями ВНИИЖТа было установлено, что на участках высокой интенсивности износа

рельсов (кривые малых радиусов и тормозные участки) поверхностные и внутренниетрещины 06“

раёуются крайне редко. Было предложено искусственно регулировать износ рельсов. Для этих Це'

леи стали применятьсярельсошлифовальные вагоны (РШВ).
дЛЯ обработки рельсов используются рельсошлифовальные поезда (РШП) что позволяет 80°

становить служебныеСВОЙСТВЗ РСЛЪСОЩ отдалить начало возникновения и снихіения интенсивности
развития контактно-усталостных дефектов и волнообразного износа, & также повысить прочность

:ельсов
и увеличить сопротивление разрушениюпод поездами. Достигаетсяэто удалением повеРх'

МЁЪТТЪЁГГС;СЁЁЁФЁЁШЁЗЁОЁЁРЁЁЁН3313311132233:, волнообразными
неровностями,

создаНИЁАОЕ;
шлифовки рельсов снижаются динамические силы ВПРЯМОЛинеИНОСТИ

поверхности
катаниііпатся

вибрации и растройства всех элементов верхнего с
месте контакта колеса и рельса, умен

стаеттроения пути, подвижного состава, 803?“сила тяги локомотивов, & также экон ‚омится элетрсэне гия тиви ия сопления движению поездов, Р топливо за счет снижен Р
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