
богку данных с помощью ПЭВМ, что позволяет с минимальными затратами времени получить
обра

ескую модель в виде уравнения второго порядка.

математвнымхарактеристиками параметрам, оказывающимнепосредственноевлияние на условия

„&:&, относят технический уровень и эксплуатацлонное состояние дороги. Пол техническим

ДвовнемпонимаютпараМегры дороги, заложенные при ее проектированиии, как правило, остающие-

{Енеизменными
на протяжении всего срока СЛУЖбЫ (радиусы кривых в плане и профиле, продольные

и попереЧНЬЮуклоны и т. д.). Под эксплуатационным
состоянием понимаютпоказатели дороги, ме-

няющиеся в процессе эксплуатации под воздеиствием нагрузок от подвижного состава, природно-
кл…,‚атических и прочиХ факторов (РОВНОСТЬ, коэффициент сцепления:прочность

{4
т. д.). Оценка па—

раметрОВ
и характеристик дороги производится в переходные осеннии и

веееннша
периоды, так как

на них приходиться значительнаячасть дорожно-транспортныхпроисшествии.

Установленныепрофессором А. П. Васильевым зависимости коэффициентов от дорожных усло—

вий и полученные при их обработке математические модели позволяют, помимо выявления макси—

мально допустимых скоростей движения, также достоверно назначать ремонтные мероприятия, по—

вышающие транспортно-эксплуатационныекачества дороги и обеспечивающиебезопасноедвижение

автомобилей с более высокими скоростями.
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УСИЛЕНИЕ ЗЕМЛЯНОГОПОЛОТНА

А. Г. Ж'УКОВЕЦ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

Основное назначение земляного полотна — обеспечить стабильное положение верхнего строения
пути в любых погодно-климатических условиях. Больше половиныдеформации земляногополотна,

вызывающей перерывы в движении поездов, приходится на насыпи. Для стабилизации грунтовых
сооружений применяютгабионные конструкции: подпорные стены, стены системы Террамеш, мат-

расы Рено и др,
Габионные сооружения относятся к классу гибких: они воспринимают возможные осадки грун-

та, незначительно прогибаясь, причем разрушения насыпи не происходит. Простая конструкция
габиона прилает конструкциям хорошие дренажные свойства, 3 высокая проницаемостьзащищает
от возникновения гидростатических нагрузок. Исключен разрыв связи грунтовых и поверхностных
ВОД, поэтому практически нет суффозии под псдошвой берегоукрепительных сооружений. Соору-
жения из габионов долговечны, со временем в зоне их возведения восстанавливается естественное
равновесие, благодаря чему на сооружение действуют нагрузки меньше, чем те, на которые они
были рассчитаны первоначально. Не нужны дополнительные затраты на устройство дренажных
систем, габионы можно устанавливатькак в сухом месте, так и в воде.

Плитные покрытия для защиты от размывов требуют значительныхрасходов на дорогостоящие
желеЗОбетонные плиты и устройствообратныхфильтров.

Самый Распространенный и эффективный способ усиления насыпей — отсыпка конгрбанкегов.

ЗНЁНЧЁЁЛЁЬЁСЗГ
РЯД существенных недостатков: необходимо много дренирующего грунта, отвел

Площадеи культурных земель, перенос коммуникации, удлинение водопропускных

Ёёгбоджоміхшо
уменьшить размеры контрбанкета, сохранив устойчивость всей конструкции. Для

МеЩение кон Рёировать
грунт контрбанкега;Армирование выполняют так‚ чтобы исключить пере—

Ормаций в ТТ:
анкета по основанию под деиствием оползневых сил и предотвратить появление де—

ние Контрбанк;ТГЩе
самого контрбанкета. Возможны два варианта армирования. По первому основа—

текстльного М: усиливают короткими сваями, сам контрбанкет армируют полосами синтетического

кРУПНОбЛочного;ериала.
По

второіиу варианту в
основцании контрбанкета устраивают призму из

№№ Трение "о
атериала, которыи имеет более высокии коэффициент внутреннего трения и увели-

железобетона СВ;рунту
основания. В качестве таких материалов могут служить щебень, камень, лом

- и могут быть заменены старогодными железобетонными шпалами.
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е сидения конТРбаНкетасводится к определению РЗССТОЯНИЙмежду ““Миша.
проектировщик!

У
полотнищ син-пдтического текстильного материала в каждом уровне {

стичнои
армашёёаажтадолжны определяться

совместно, так как они взаимосвязаны. Кр…?

ЕЁЗОЁЁЁЁЧЁЮ раёсгояния между слоями служит прочность материала. Усилие,
передавдемое

на слой аРМШУРы (часть оползневогодавления), не должно превышать предела прочностиеё мт.

риала.

УДК 625.17

Ш.!ШФОВКАРЕЛЬСОВ
КАК ОДИНИЗ РЫЧАГОВ ПОВЬППЕНИЯСТАБИЛЬНОСТИПУТИ

А. Г. ЖУКОВЕЦ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Динамические вертикальные усилия, которые возникают при взаимодействии пути и поцвижно.

го состава, вызываютзначительныерасстройствапути. Основной составляющей нагрузкиот колеса

на рельс является вертикальная сила инерции необрессоренныхмасс.
В процессеэксплуатации начальные неровности на поверхности катания головок рельсов прива

дит к образованию неравномерныхволнообразных деформаций, коротких изолированныхнеровно
стей, смятия, которые, в свою очередь, ускоряют развитие поперечных усталостных трещин в го

ловке рельсов.
Для улучшения состояния поверхности катания рельсов с целью повышения стабильности пуги

производится шлифовка рельсов. Шлифование рельсов может быть двух видов: профильная шли-

фовка, при которой головка рельса шлифуется по поверхностикатания, включая выкружки,и шли-

фовка, предназначеннаядля устранения волнообразного износа и коротких неровностейдругих ви-

дов на поверхности катания рельсов с целью уменьшения вибрационных воздействий подвижъюго
состав на путь.

Опыт применения рельсошлифовальных поездов на зарубежных дорогах показывает, что срок

службы рельсов с периодической профильной шлифовкой увеличивается в 1,5—2 раза. Значитель-
ный эффект достигается тогда, когда шлифовка производится по заранее разработаннымпрограм-
мам, которые составляются на основании исследованийдля конкретного участка пути. Как прави-
ло, периодичностьшлифовки определяется пропущенным тоннажем, но она неодинаковадЛЯ ПРЯ'
мых и кривых участков различного радиуса и в основном зависит от условий эксплуатации И каче-

ства рельса. Периодичность шлифовки определяют технико-экономическими расчетами с учетом
частоты движения поездов и заданной величины съёма металла в рабочей зоне рельса.

Исследованиями ВНИИЖТа было установлено, что на участках высокой интенсивности износа

рельсов (кривые малых радиусов и тормозные участки) поверхностные и внутренниетрещины 06“

раёуются крайне редко. Было предложено искусственно регулировать износ рельсов. Для этих Це'

леи стали применятьсярельсошлифовальные вагоны (РШВ).
дЛЯ обработки рельсов используются рельсошлифовальные поезда (РШП) что позволяет 80°

становить служебныеСВОЙСТВЗ РСЛЪСОЩ отдалить начало возникновения и снихіения интенсивности
развития контактно-усталостных дефектов и волнообразного износа, & также повысить прочность

:ельсов
и увеличить сопротивление разрушениюпод поездами. Достигаетсяэто удалением повеРх'

МЁЪТТЪЁГГС;СЁЁЁФЁЁШЁЗЁОЁЁРЁЁЁН3313311132233:, волнообразными
неровностями,

создаНИЁАОЕ;
шлифовки рельсов снижаются динамические силы ВПРЯМОЛинеИНОСТИ

поверхности
катаниііпатся

вибрации и растройства всех элементов верхнего с
месте контакта колеса и рельса, умен

стаеттроения пути, подвижного состава, 803?“сила тяги локомотивов, & также экон ‚омится элетрсэне гия тиви ия сопления движению поездов, Р топливо за счет снижен Р
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