
технологический процесс ПРИГОТОВЛСНИЯ МОДифицированнойасфальтобетонной смеси не отли-

СЯ ОТ сущеСТВУЮЩСГО‚
ЧТО ОбеСПСЧИВЭСТ ПРОСТОТУСГО реализации на современных асфальтосме-

чает
сительныхустановках. ”

Реализация технологии МОДИфицирования асфаЛьтобетот-тных смесеи возможна при их получе-
е непрерывного действия, что особенно актуально для технологических процессов

Кетіх и Кетіх р1и$‚ осуществляемых ремиксерами, вследствие непостоянства рецептурных псдбо-

ров, температуры И времени смешения компонентов смеси, обусловленных непрерывно изменяю-

шимися свойствами перерабатываемогопокрытия, а также параметрами функционированиярабо—

чих органов и скорости движения ремиксерча, что может приводить к нестабильности состава ас-

альтобетоннойсмеси и адгезионных связеи между ее компонентамии, как следствие, — к сниже-

нию физико-механических характеристик и долговечности отремонтированного покрытия.
Таким образом, применение модифицирующих добавок в технологиях регенерации асфальто-

бетонных покрытий оправдано положительнымвлиянием, оказываемым на характеристикиасфаль-

тобетонных смесей, и возможностью решения экологической проблемы утилизации химических

отходов. Реализацияданной технологии не потребует существенноймодернизациисуществующего

оборудования по рециклингуасфальтобетонныхсмесей.

нии в смесител
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При проектировании любого инженерного сооружения особое внимание уделяется обеспечению
его надёжности и безопасной работы в течение всего срока службы. Не являются исключением и
автомобильные дороги. Дорожная конструкция состоит из следующих основных элементов: земля-
ное полотно, дорожная одежда, искусственные сооружения и обустройство дороги. Состояние каж—

дого из этих элементов, безусловно, оказывает влияние на безопасность и надёжность дорожной
конструкции в целом. Однако именно от стабильной работы земляного полотна зависит надёжность
бУДУЩей дорожной одежды, неудовлетворительное состояние которой является самой распростра-
нённой причиной дорожъю-транспортных происшествий, произошедших из-за неблагоприятных
дорожных условий. В свою очередь надёжность земляного полотна будет напрямую зависеть от
прочности находящегося в его основании грунта.

Насыпи, возведённые на слабых основаниях (торфах, сапропелях, илах, солончаках, лессовых
ГРУНШХ, переувлажненных глинистых грунтах, иольдиевых глинах и др.), могут значительно про—
седать из-за уплотнения грунта основания под давлением и его выжиманияв стороны из-под насы-
пи. деформации чаще всего происходят в период строительстваили вскоре после возведениянасы-
пи, но в некоторых случаях могут возникать и во время последующейэксплуатации, например ПРИ
длительной стоянке тяжёлых транспортных нагрузок, на насыпях, отсыпанныхна болоте, или в ре-
Зультате застоя воды около насыпи на просадочных грунтах. Такие процессы могут привести к раз-
рушению И дорожной одежды, и искусственных сооружений, и элементов обустройства, нах0дя-

ЁЁ? Ёзчзіделах
земляного полотна. Движение по таким участкам представляет большую опас-

портн-о_эксплнарушения
проектных геометрических параметров и значительного снижения транс-

ных Происшеёгталионных
характеристик дороги возрастает вероятность таких дорожно-транспорт—

ИЗбежать ВСВИИ,
как съезд с дорожногополотъіа

и опрокидывание транспортныхсредств.

го участка ……
ех этих неприятных последствииможно, проложив трассу в обход заболоченно-

ВОдят к увеличПРОИЗВедяпполное
(частичное) выторфовывание. Однако оба этих варианта при-

акже Возрастаёнию обтіемов работ и, как следствие, к удорожанию строительства в целом.

дента Республи; ЭЁергоемкость
работ, что идет вразрез с требованиями Директивы№ 3 Прези—

качестве Основа}?
еларусь А. Г . Лукашенко. На фоне этого использование слабоге грунта в

ия выглядит более привлекательно при условии обеспечения надежности и
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., ния что необходимопсдтвердить соответствующимирасчёт“… (На
безопаснои работы сооРУЖе

т;… опред‘шение осадки и скорости осадки насыпи, а также Ус-
устойчивость землянёщгіёёпо’лотна) При проектированииземляного полотна на слабых ос-тоичивости

откосов;сти от назначения насыпей предусматривают работу оснований в раз…“нованиях
вЁаВИЁЪМиз них соответствуют расчётные формулы. Данный способ проверки надёж.

ЗЁЗЁЁЁЪНЁЁполотна является достаточно трудоёмким
из-за

ЁЗЪУКЁТЁИЯ
автоматизирован_

ной программы,позволяющей выполнять все расчеты с помощью . роме того, не Только

производить оценку возможности использования слабого грунта в качестве основания, но и,

сопоставив различное сочетание геомето’ических
параметров, материалов и

КОНСТРУ_1_‹тивных
выбрать наиболее экономичныи вариант, обеспечив при этом высокую надежность,ешенийр ,

ную работу сооружения, а также значительно сократить затраты време-долговечность и безопас
ни на решение проектныхзадач.

На сегошшшшйдень остаётся не до конца исследоваштьш поведение земляного полотна на слабом

основаниипод нагрузкам. Отсутствует общепризнаннаяточка зрения на допустимую Глубинураспро-

странеъшязон пластическихдеформаций в тошцу слабого
грунта?“

& точные меТОДЫ расчета напряжений

при упругопластическихдеформациях грунта под насыпями еще не разработаны. И это далеко не все

проблемы, решааъ которые необхоцимо уже сегодня, ведь использовгіъше торфа как альтернативно…
топливногосырья в будущем потребуетстроительстваподъездных путеи к местам разработки,
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При проектированииавтомобильнойдороги, разработке мероприятий по её ремонту и содержа-
нию одним из основных критериев является обеспечениебезопасных условий движения.

На сегодняшний день автомобилестроение достигло очень высокого уровня развития, современ-
ные транспортные средства способны развиватьдовольно высокие скорости движения. За последнее
10 лег в ДТП на территории Республики Беларусь погибло более 10 тыс. человек, свыше 70 тыс. по-

лучили различные травмы, из них около 15 % остались инвалидами. Основная причина трагедИЙ
'

превышение установленной скорости движения. Только за два месяца 2007 года в Беларуси произош-
ло 150 ДТП по причине превышения скорости, что на 31,6 % больше по сравнению с аналогичным
периодомпрошлого года. Причём большинство из них совершеномолодыми водителями.

Таким образом, действенной мерой по повышению безопасности движения является снижение
скорости до определённых значений с расстановкой дорожных знаков, ограничивающих её на 1136-
буемых участках автомобильной дороги.

В
"5163315115“ УСЛОВИЯХ дорога должна обеспечиватьбезопасное движение одиночного автомобиля

с расчетной скоростью, устанавливаемойнормативными документами. Как правило, она составляет
120 км/ч. Однако для некоторых участков автодорогитакое значение скорости может стать крИТИЧС‘ским. Как же установить скорость на конкретномучастке автодороги, чтобы обеспечить безопаснот
движения И свести вероятность дорожно-транспортногопроисшествияк минимуму? ОДНИМ ИЗ №№

„…ЁЮЩЩФЁВ”“№ЁЛ”№Р“д°р°№ №№ “‘*’?“ ””““"31
А. П. Васильевым. экстуатационный коэффити

расчетнои скорости, разработанным профессор
циент обеспечшение фактической максимальной скорости одиночного автв соответствии с ТКП 45-3.03-19—2006 (02250). Данный мег

енности расчётной скорости — ЭГО
ОТНО:

омобиля к расчётной скорости, принятои
Од основан на оценке влияния ОТдеЛЬных

ения состоит в том, чтобы установитьмеха-

выбрать РаСЧёТНУЮ схему и дать математическое описание,позво,тяюшее определить максимальную скорость автомобиля, Наиболее целесообразно производть
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