
ая эффективность программных средств трансформации цифровых координатв соответствую-
точн

1й аналог масштабного плана приводят к затягиванию периода активного внедрения

ЩИЙЁИЁЁЁЁЁЁЫХ
и программных технологий в изыскательской и проектировочнойдеятельности

:Ёелезнодорохшом транспорте. „
По мнению авторов, усилить позиции цифрового мониторинга стоиции

может разработка спе-

цификаЦИй
всех объектов съемки ‹; определением четких требовании к перечню параметров эле-

меНТОВ- При этом характеристлки
элементов кодируются и записываются в память как

оЁдельные

поля базы данных, сохраняемоивместе с масштабнымпланом полигонов покрьітия съемкои. „
Следует

отметить, что исполёзование нестандартизированных изображении на схемах Етанции

порождает разночтение чертежеи‚ что приводит к необходимости представления обълирнои
колон—

ки условных
обозначений, дополнительных пояснении, комментариев, рекомендациии пр. Напри-

мер, неоднозначно и проблематично изображение на планах путевых коробок, муфт, положения
электропривода, схем пневмообдуёа

или электрообогрева стрелочных переводов, опор контактнои,

громкоговорящей
и электрическои связи,

отсутствуюЁ шаблоны представления объектов микро—

процессорных ЭЦ. Наличие подобных спецификации позволит с единых позиции определить

внешний вид и содержательную структуру цифровых масштабных планов станций, что будет спо-

собствовать разработке Эффективных программных решений по управлению мониторингом поло-

жения и текущего состояния всех объектов на перегонахи железнодорожных станциях.

УДК 6562538

УСТРОЙСТВОЗАЩИТНОЕ УЪШВЕРСАЛЪНОЕДЛЯ РЕГУЛИРУЕМЫХПЕРЕЕЗДОВ
С ДЕЖУРНЬПИИИ БЕЗ ДЕЖУРНЪШРАБОТШ/ПСОВ

В, Л. ГУРЕВИЧ, А. Л. ЦИПП
Уральское отделениеВНИИЖТа

На железных дорогах России переезды с дежурными работниками с 1995 г. оснащаются устрой-
ствами заграждения переезда (УЗП), предназначеннымидля предотвращениянесанкционированно—
го въезда транспортных средств на огражденный переезд при нахождении поезда на участке при-
ближения. Препятствием въезду являются заградительные устройства (УЗ), вмонтированныев по-
лотно автодороги, крышки которых поднимаются над уровнем дорожного покрытия на высоту
045 м, и не позволяют транспортным средствам въезжать на огражденный переезд.

Конструкция УЗ обеспечивает беспрепятственный выезд транспортных средств из зоны ограж-
деННОГО перееЗда даже без участия дежурного работника путем наезда на поднятую крышку, а спе-
циальная система контроля свободности зон крышек (СКС), в которой применены ультразвуковые
ЛОкаТОРЫ (ДТРО)‚ блокирует подъем крышек на время движения транспортногосредствачерез УЗ.

С 1996 г. УЗП включено в Госпрограмму повышения безопасности движения, и по состоянию на
01.01.2007 г. данными устройствами оснащены более 1500 переездов, что составляет около 50 % от
всех переездов С дежурными работниками на сети железных дорог ОАО «РЖД». При этом аварий-
НОСТЬ на этих переездах снизилась на 35 %, что доказывает правильность использования УЗП для
повышения безопасностидвижения.

ТЮЁЁЪЁТЁЯЁЙ
время, согласно статистическимданным, на Российскихж. д. основная масса ДТП с

16 000. В связследствиями
происходит на переездах без дежурных, которых на сети дорог около

ва (УЗПУ) коп;
с этим появилась необходимость в разработкеуниверсальногозащитногоустроист-

дежурных
›

абоОрое
можно использовать на регулируемых переездах, как с дежурными, так и без

№ 1551р отр25
тников. Основанием для разработки УЗПУ является распоряжение ОАО «РЖД»

6 г. Разрабоітдёоня
2006 г. «О корректировке плана научно-технического развитмя

ОАО «РЖД»

ный Образецсмо
& Проводится в ГУП УО «ВНИИЖТ» и находится в завершающеи стадии.

Опыт—

На пе
нтированна переездебез дежурного работника ст. Петушки Горьковскоиж. д.

реезде, оборудованном УЗПУ :` Полно
Ния ме

стью исключается въезд транспортных средств при огражденном переезде за счет созда—
Ханическихпрепятствий;
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ся* ди онный контроль свободности зоны переездапри приближении кид_ осуществляют -

_св‘идашпео‘наблюдение и дистанЦионный контроль факгического состоянияи
МУ ПОДВИЖногосот:; с едС’ГВ на железнодорожном пеРеезде; ДИСТЗНЦИОШЮе управление тех-исправности техничес

Рга дежурного по станции‚ поездного диспетчера или другого дежурногои с едствамис ПОС

НИЁЁЁЪЁЁЛЁ'{икс и додаменшрованиеслучаев нарушения правил проезда и актов вандалшмаЦе › вц "

на железнодорожных переездах.
УЗПУ обеспечивает:

возможность проезда через переезд транспортных средств любого типа в соответствиис пра-

орожных переездов;вилами эксштуатащш железнод
.

_ возможностьиспользованияна переездах с дежурными без дежурного работника,
— механическоеограждение переезда при вступлении поезда на участок приближения;
— контроль наличия в зоне переезда устройств заграждения (УЗ-у) и в пределах габарита „№

ближения строений транспортных средств и посторонних предметов, угрожающих безопасности

движения поездов;
_ блокировку подъема загражцающегоэлемента УЗ-у при нахождении движущегосятранспот.

ного средствав зоне УЗПУ, расположенной по ходу движения;
— автоматическое оповещение дежурного по станции о наличии препятствия на железнодорож.

ных путях переезда или в зоне приближения строений для принятия решения об аварийной оста-

новке поезда пугем включения заградительной сигнализации (при установке УЗПУ на переездах
без дежурногоработника);

— оперативнуюпередачу по радиоканалуинформации об аварийной ситуации на переезде локо.

мотивнойбригаде приближающегося поезда;
— снятие ограждения переезда после проследования поездом участка удаления;
— автоматическое включение резерва (АВР) по электроснабжению;
-— регистрацию и архивацию информации о ситуации на переезде во время его ограждении

также несанкционированного вмешательства в работу любого из устройств УЗПУ и актов ванда-

лизма;
— автоматическоеречевое оповещение участниковдорожного движения о приближениик пере-

езду поезда;
— автоматическое информирование дежурного персонала 06 аварийных ситуациях на переезде,

нарушении транспортными средствами правил проезда, неисправностиустройств и оборУДования.
Необходимымиусловиями для оснащения УЗПУ являются:
— наличие переезднойсигнализации;
— соблюдение габарита приближения строений, требований СНиП, ГОСТ и Других требований

на содержание автодорог,железнодорожныхпутей и переездов;
— наличиеосновного и резервного источников электроснабжения.
УЗПУ состоит из устройств заграждения универсальных (УЗ-у), а также систем: управления(СУ), контроля свободности зоны переезда (СКСП), видеонаблюдения (СВН), передачи информа-

ции (СПИ), контроля нарушения целостности устройств УЗПУ (СКНЦ).
При установке УЗПУ на переезде с дежурным работником системы СВН, СПИ, СКНЦ не уста-

навливаются.

УДК 658.7

АНАЛИЗ СУЩЕСТВУЮЩИХМЕТОДОВОПТИШ/ВАШШРАСПРЕДЕЛЕНИЯинввстициошшхРЕСУРСОВ НА РЕКОНСТРУКЦШО‚РЕМОНТ и СОДЕРЖАі-ШЕ АВТОМОБИЛЬНЫХдорогс УЧЕТОМ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

_
Н. В. ДОВГЕЛЮК

Белорусскиигосударственныйуниверситеттранспорта
Одной из за “

ской эффекгиыЁЁЁШИХ
задач формирования рыночных отношений являются расчеты экономиче'инвестиции, При ЭТОМ целес‘ЮбРазно применять метоцы оптимизацтъ ПОЁШО'
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