
полость для запаса жидкой смазки в штоке имеет маслоподводящуютрубку для пере-

й жидкой смазки в рабочую полость корпуса устройстваперед началом относительно-

рессовываемой оси и
колесча

и обратно по мере продвижения в рабочую полость
ской запрессовкепоследнеи в отверстиеступицы колеса.

устройство снабжено труболроводом для подвода сжатого Ёоздуха
в полость, используемую в

качестве резервуара для жидкои смазки, которая перед сборкои соединеняя
выжимается подводи—

мым сжатым воздухом из последнего в рабочую полость между внутреъінеи поверхностьюступицы

колеса и кольцевой поверхностью заходного конуса предподступичноичасти оси со стороны его

меньшего диаметра. Компенсационнаяемкость предназначена для контроля уровня заполнения ра-

бочей полости жидкой смазкой в стаканообразномкорпусе и удаления воздуха и избытка масла
ИЗ

последней в начале сборки, & также для поддержания требуемого уровня жидкой смазки в рабочеи

полости в процессе механической запрессовки оси в ступицу колеса. Кольцевое уплотнение по

плоскости прижатияступицы колеса к торцу корпуса обеспечиваетгерметизацию рабочей полости.

устройство работает следующим образом. Ступицу колеса,
подлежащего напрессовке на ось,

устанавливают концентрично относительно штока до солрикосновения ее торца с торцом корпуеа с

уплотнением. Заводят ось заходным конусом последнем внутрь ступицы колеса, при этом шеика

оси размещается внутри полости штока. Колесо и ось формируемой колёсной пары поддерживают в

соосном горизонтальном положении на прессе с помощью электротельферов последнего. Ступица
колеса центрируется относительно оси по заходному конусу её подступичной части. Давлением
плунжера гидроцилиндра пресса в свободный торец оси поджимают колесо к корпусу, образуя изо-

лированную рабочую полость внутри его и ступицы колеса. В полость штока, заполненную жидкой
смазкой, подают сжатый воздух, который вытесняет последнюю в рабочую полость корпуса. Уро-
вень заполнения указанной полости контролируют по появлению масла из отверстия компенсаци—
онной ёмкости. Включают используемыйгидравлическийпресс для формирования колёсных пар и

осуществляют аксиальное перемещение оси плунжером последнего относительно ступицы колеса.
Масло проникает по всем микронеровностямна поверхностях контакта сопрягаемых деталей. При
перемещении оси внутри ступицы колеса масло выдавливается из рабочей полости в резервуар. По—

сле посадки колеса на ось по месту напрессовкиотключаютплунжер пресса, удаляютостатки масла
из полости через сливной клапан, выводят ось с напрессованным на её подступичнуючасть коле-
сом из внутренней полости устройства для смазки, освобождая шейку оси от соприкосновения со
штоком. Аналогично выполняютнапрессовкувторого колеса формируемойколесной пары.

клапаном, а

текания ПО не

го смещения зап
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АНАЛШЗВДШЯНИЯ ВНУТРЕННИХ ПЕРЕГОРОДОК
В РЕЗЕРВУАРАХ АВТОЦИСТЕРН НА БЕЗОПАСНОСТЬДВИЖЕНИЯ

А. 0. ШИМАНОВСКИЙ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Отрицательное влияние подвижности жидкости на поперечную устойчивость и управляемость
частичнозаполненныхавтоцистерн замечено давно. Поэтому еще В 30-е ГОДЫ ХХ В. появились КОН-
СТРУКЦИИ автоцистерн‚ емкости которых для ограничения перемещения ЖИДКОСТИ ОбОРУДОВЭ-ПИСЬ
вНутренними перегородками.

стивиніжеёіат;
перегородки позволяют снизить динамическоедействие жидкости на стенки емко-

того, они увелим
улучшить эксплуатационные качества частично заполненнои автоцистерны.Кроме

сти за счет П
чивают прочность и жесткость цистерны, что позволяет снизить общую массу емко-

Кл
римененияболее тонких стенок.

ЛеСООЁЁЁЁЁЁЁЁОЮЪ
и выбирать конструкцию внутренних перегородоктранспоиртныхцистерн це-

еМКости_ Анализ‹;новании Ёнализа эффективностидемпфирования ими колебании жидкости внутри
лить все конс

атентнои информации по конструкции перегородок автоцистернпозволил разде-
Ёруктивные решения на четыре основные группы.

НЁГЗЁЁНЁЕЁППЫ
характерно, что для ограничения продольного перемещения жидкости внутри

ивают вертикальные поперечные перегородки. Основным недостатком перегородок
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пе го одки п акгически н
то, что вертикальныепоперечные ре р р е влияют на но.

омобиля‚ что может привести к
значительномуании акт

с колебания жидкости при маневриров

Г1:1‘3'ежъ1'3111"›кэіізова
из-забольших гидроцинамическихнагрузок на боковые стенки ЦИСГСръщ,

Вторая группа конструкций представляетсобой продольные перегородки,
предназначенные для

уменьшения поперечныхперемещений жилкости. Основным
недостаткомб

даннои конструкции“_

ляется отсутствие влияния продольных перегородок на продольные коле
ангин жилкости и, следо.

вателъно‚ на перераспределениенагрузок между осями частично заполненном автоцистерныпри ее

разгоне или торможешш.
‘

ается набор поперечных и продольных перегородок, который Обра-В третьей группе устанавлив
укцию и обеспечивает ограничение и продольного и "Оперечного

ЗУСТ сложную ЯЧСИСТУЮ КОНС’ГР

перемешеншіЖИДКОСТИ. Однако сложная ЯЧСИСТЗЯ КОНСТРУКЦИЯУВСЛИЧИВЗСТ массу цистерны “ су—

щественноосложняет ее техническоеобслуживание и ремонт.

В четвертой группе конструкций учитывается, что применение только внутренних перегородок

не обеспечивает эффективного ограничения перемещения жидкости. Поэтому помимо перегородок

цистерны оснащены внешними и внутреннимиустройствами (переливныіии трубами, компрессора.
ми, клапанами и т. д.), которые регулируют уровень жидкости в каждои ячеике емкости. Однако

такие цистерны сложны в изготовлении и эксплуатаЦИИ, а внешние устройства (компрессоры,бал-

лоны со сжатым воздухом и т. д.) создаютдополнительные трудности при компоновке автоцитр.
ны и увеличивают ее стоимость. Поэтому конструкции четвертой группы изготавливают,как пра.

вино, для автоцистернбольшой грузоподъемности.
Проведенныйанализ позволяет сделать следующиевыводы:
— в основу выбора консгрукции перегородок внутри емкости транспортных цистерн дошаа

быть положенаспособность волноломов демпфировать колебания жидкости;
— конструкции перегородок,ограничивающие и продольные, и поперечныеперемещения жидко-

сти, наиболее полно отвечают требованиям по обеспечению безопасности движения, но сложны в

изготовлении и эксплуатации;
— перегородки не должны образовыватьсложную ячеистую конструкцию, так как это значитель-

но усложняег их эксплуатацию.
При создании новых автоцистерн необходиморешить следующие вопросы: есть ли вообще не-

обходимость устанавливать внутри проектируемой емкости перегородки или достаточно только

подкрепить стенки цистерны несущими элементами, обеспечивее высокую прочность и жесткость;

какую конструкцию внугренних перегородок необходимо смонтировать внутри цистерны для того,

чтобы обеспечить хорошую поперечнуюустойчивость и управляемость автомобиля независимо от

уровня жидкости в емкости (например, достаточно ли установить только поперечные перегородки
или необходимы еще и продольные?)До настоящего времени методики теоретических и экспери-

ментальнызк исследований по обоснованию необходимостиустановки перегородок внутри емкосги

конкретнои автоцистерны и их эффективности отсутствуют.

ЦИСЕСЁЁЁЁРЁЁЁЩаВЗЁЁЁтЦЕеОЁЁЗЬЁЗХ
и поперечных колебаний жилкости на динамику авто-

автомобиля) и сплошную среду ( анспо ЁЁЛЬ’
включающая систему твердых“тел (кузов и шасси

конечноэлементноемоделировашЁпе етік
руемую жидкость). На основе этои модели выполнено

М°ЖеНИИ И движении по поворо с печью
ания жидкости В резервуаре автоцистерны при ее тор-

городок на гидродинамическуюища женноЁределения
влияния геометрических параметров пере-

В результате расчетов устаношіхзёо чт
ь конструктивныхэлементов резервуара.

критерия минимальных значений Давлгзни:;:тимальное
значение высоты перегородки, исходя “3

пределах 55—60 % от его высоты. При таких 2111213420

ГрУЗа на конструкцию резервуара, находит?
кий уровень безопасностипри переходных еБшмарах

перегор0дки достигается также более
35190.

ся использовать при РаЗРаботке конструкциё новыхх
движения. Полученные результаты планирует

автоцистерн.Работа выполнена в амках Гр ос дарственной ни““ У п ог аммы ком е ова И

Механика”, задан “М 2. „.
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