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живания и ремонта тепловозов, регламентируемыхнормативно-технической, эксплуатациоъшойи

ремонтной документацией. ‚
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И материал,.

ных ресурсов для поддержания работоспособности подвижного состава. ормативная документа.

ция по техническому обслуживанию и ремонту тепловозов разрабатывалаеы как правило, дот.
точно давно. Поэтому в циклах ремонтных работ не нашли отражение треооваНИЯ‚ определяемые

сегодняшним техническим состоянием тепловозов. Анализ показывает, что нередко приходим
выполнять работы‚ не регламентируемые Правилами ремонта или Временными техническими ука.

заниями по деповскомуремонту.
Приказ №14 Н от 12.02.96 г. «О мерах по улучшению технического седержания, обслуживания и

эксплуатации тягового подвижного состава на Белорусской железнои дороге» предусматривает

увеличение трудоемкости технических обслуживаний и плановых ремонтов тепловозов, нахщя.

щихся в эксплуатации более 12 лет. Это дает основание для пересмотра перечня обязательных ра-

бот, выполняемых по циклу заданного вида ремонта, исключив выполнение и оформлениенарядов
на дополнительные работы.

В настоящее время в локомотивном хозяйстве все чаще применяют средства безреостатной ди-

агностики. Используемые в локомотивныхдепо диагностические комплексы позволяют прогнози-
ровать переходк техническому обслуживаниюи ремонту тепловозов по фактическомусостоянию.

Эксплуатационная обстановка в локомотивном хозяйстве потребовала организации цикла тех-

нического обслуживания ТО-5, содержание и принципы организации которого отражены в приказе
№ 14 Н от 12.02.96 г. На момент разработки основной нормативно—техничекой документациипо

техническому обслуживанию и ремонту тепловозов вид технического обслуживанияТО-5 отсутст-
вовал. Остается актуальной необходимостьвыполнения цикла работ по подготовке локомотивовв

запас (с консервациейдля длительного хранения) и к эксплуатации после изъятия из запасадороги.
Такши образом, состояние парка локомогивов, меняющиеся условия эксплуатации и ремонтатетю-

возов, обновленнаянормативная база требуют подготовки Техническихусловий на техническоеобслу-
живание и деповской ремонт тепловозов. По заданию службы локомотивного хозяйства Белорусской
дороги такие рабсугы проводятся на кафедре «Тепловозы и тепловыедвигатели» БелГУТа. Подготовле-
ны Техническиеусловия на деповской ремонт и техническое обслуживаниетепловозовТЭПбО.Ведутя
работы по разработке аналогичных докуменгови для других серий тепловозов. Выполняются работы
по совершенствованиюорганизации труда в локомотиворемонтном производстве.
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сберегающих технических решений, полазащ
что применяемые на железных дорогах

, а следовательно, и результаты исследовании приводят, как правило, к далеко не бесспор—

Методьі’водамо целесообразности примененияэтих разработокв эксплуатационной работе.

НЬ‘ЁЁЁесообраЗНОСТЬ применения подобных разработок предлагается оленивать, например,
до ре-

зультатам реостатных испытании тепловозов или стендовых испытании тепловозных дизелеи. Та-

кие испытания позволяют снизить количество факторов, влияющих на расход топлива, повышая

тем саМЫМ достоверность оценки. Однако многие разработчики указывают на то, что снижение

расхода
топлива проявляется не сразу после внедрения топливосберегающихтехнических решений,

& постепеНН0‚ по мере улучшения технилеского
состояния тепловозного дизеля, оборудованного в

соответствиис исследуемойтехнологиеи. Поэтому разовое проведение реостатных или стендовых

испытаний не позволяет оценить эффективность исследуемоготехническогорешения.

В различных локомотивных депо применяют методы оценки эффективности, основанные на

сравнении удельных расходов топлива серииными тепловозами (контрольными) и тепловозами,

оборудованнымитопливосберегающими технологиями (экспериментальными). Например, сравни-

вают удельный расход топлива экспериментальнымтепловозом до оборудования и по истечении

некоторогосрока эксплуатации после его оборудования исследуемым техническимрешением.

Для оценки достоверностирезультатов оценки эффективноститопливосберегающих технологий

нами использованы выборки информации из маршрутных листов машиниста различных локомо-

тивных депо. При этом принято, что если метод оценки эффективности достоверен, то он позволяет

обнаруживать искусственно внесенное в маршрутныелисты машиниста снижение расхода топлива

для некоторых тепловозов в течение определённогосрока. В соответствии с этим предположением
в части маршрутных листов машиниста на фиксированную относительную величину (например,

3%) уменьшался или увеличивался фактический расхоц дизельноготоплива за поездку для группы
тепловозов (от одного до десяти тепловозов в группе) в течение различных сроков проведения ис—

следований (от одного месяца до одного года). Ни один из рассмотренных нами методов оценки
эффективности,применяемых на железныхдорогах, не позволил выявить ни группу тепловозов, ни

периол исследований, ни величину экономии топлива. Это говорит о необходимости разработки
достоверного способа оценки эффективности топливосберегающихтехнических решений при экс-

плуатации тепловозов.
Нами предложен способ оценки эффективноститопливосберегающих решений по информации

из маршрутных листов машиниста. Исследования для грузового движения показали высокую дос-

товерность получаемой с помощью предложенногоспособа информации.
ДЛЯ оценки применимости предлагаемогоспособа в пассажирскомдвижении он был проверен на

выборках из маршрутных листов машиниста локомотивного депо Минск—Соргировочный (ТЧ-1) для
тепловозов серии ТЭП-бО. Результаты исследованийпоказали возможность выявлять внесённую вели—

ЧИНУ снижения (увеличения)расхода дизельноготопливаза поездку с достаточновысокой точностью.
Дальнейшее совершенствование способа позволило уменьшить требуемое количество экспери-

ментальных тепловозов, сократив при этом пр0должительность эксплуатационных испытаний.
Первая качественная оценка эффективности предлагаемого топливосберегающего технического
Решения может быть получена уже через месяц опытной эксплуатации. Более точную оценку мож-
НО получить, как правило, в течение последующих трёх-четырехмесяцев.
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и долговечность ходовых частей

нию, используемо
а. азработанное навесное устроиство к применяемому прессовому оборудова-

ВаниЯ соединений]?
в

вагоностооении и в ремонтном пуоизводстве, относится к области формиро-
натягом колесных пар механическом запрессовкои.

103


