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ПРОГНОЗИРОВАНИЕРАСХОДА ТОШШВА в грузовом дВИЖЕНИ]

С. Я. ФРЕНКЕЛЬ, П. А. САМРОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

обеспечение топливосбережения в локомотивном хозяйстве требует обоснованных методов

прогнозирования
и нормирования ргісхода топливиа

тяговым подвижным составом. До настоящего

Времени на Белорусской железнои дороге деиствует Методика анализа раЕходЁ
топливно-

энергетических ресурсов на тягу поездоъё утверждеъціная указанием МПС Россиискои федерации

№ В-741у в 1997 г. В соответствии с этои Метоцикои, приняв в качестве исходных данных значе-

ния удельного расхода топлива на тягу поездов и нормообразующих показателей в периоде време-

ни, принимаемом за базовый, а также по прогнозируемым значениям нормообразующих показате-

лей рассчитывают прогнозируемый удельный расход топлива. Если вместо прогнозируемыхзначе-

ний нормообразующих
показателей, принимают их отчетныезначения за рассматриваемыйпериод,

то рассчитываемоезначение удельного расхода топлива принимают за норму, по выполнению ко-

торой судят о качестве работы по топливосбережениюв локомотивном депо, отделении дороги или

на дороге в целом. Прогнозируемоезначение удельного расхода определяют как
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где еЁ
— значение удельного расхода топлива в базовом периоде времени для рассматриваемого
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вида движения, кг/104 т-км брутто; Ает — изменение удельногорасхода топлива,кг/ 1 О т—км брутто.

Изменениеудельного расходатоплива определяют в соответствии с выражением
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где ос,- — коэффициент влияния і—го нормообразующего фактора; Ахі — изменение і-го нормообра—

зующего фактора в рассматриваемом периоде по сравнению с базовым периодом. Значения коэф—

фициентов влияния определяют как частные производные функции, представляющей собой зави-
симость удельного расхода топлива от величины нормообразующих факторов. Список нормообра—

зующих факторов, рассматриваемыхдействующей Методикой, достаточно велик. Значения коэф-
фициентов влияния вычисляют по выражениям, приведенным в Методике и полученным, как это
сказано выше, путем определениясоответствующихчастных производных.

Нами предпринята попытка совершенствования действующей методики. Для оценки качества

прогнозирования приняты отчетные данные Белорусской железной дороги 0 расходе дизельного
топлива в грузовом движении и значениях нормообразующихфакторов в различные перИОдЫ вре—

мени. Значения коэффициентоввлияния для некоторых нормообразующих факторовопределены ПО

дачным
из маршрутных листов. Для этого построены поля рассеяния, представляющие собой се-

меиство точек, расположенных на плоскости в прямоугольной системе координат. Каждая точка
соответствует одной поездке. По оси абсцисс откладывают значения нормообразующегофактора, а
по оси ординат — значение удельного расходатопливадля соответствующей поездки. Коэффициент

23321:ЁЁмообРазующего
фактора определяет ЛИФфереШшрованиеМуравнения регресшиэ "№“

ответствующем поле рассеяния. Если зависимосгь удельного раскола топливаОТ НОРМООб-
РаЗУЮЩего фактора является нелинейной, коэффициент влияния заменяютфункциейвлияния.

ноЁЁЁЁЁЁЖИЯ
показали, что при вводе функций влияния и значительном сокращении списка

дов в грузовшщих
факторов качество прогнозирования расхода дизельного топлива на тягу поез-

движении не только не снижается, а нередко и увеличивается.

зельнггоизёётвгсследовать
эффективность предложенного псдхода к нормированию расхода ди—

и дЛЯ других видов движения.
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