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Правительсщ

Бела сь и стремление “

респЗёЛИКи приняло постановление№ 35 от 30.07.2004 г. «Об обязательноисертификациипродук.

ции машиностроения». С 1 января 2002 г. введен в действые
ГОСТ 3073 0-2001 «Тракторы№№

сельскохозяйственная. Порядок сертификации», которыи предполагает проведение сертификщш.

онных испытаьшй процукции по трем направлениям: техника безопасности, условия труда и №№

гия, по методикам на соответствие нормативным требованиям стандартов на каждую конкретную

маш .

РЁ’УП ГСКБ по комплексу зерноуборочных и кормоуборочных машин ПО «Гомсельмашиа

уровне лучших зарубежных образцов создало отечественное малогабаритное универсальное энер

госредство УЭС-ЗО «Полесье». Оно обладает рядом конструктивных особенностей, которые учит.

вают специфику работ в городских условиях (стесненность, повышенные экологические и эстети-

ческие требования к качеству выполнения работ, технике безопасности и др.). Эта машинаотлича.

ется маневренностью, небольшими габаритами, наличием малых рабочих скоростей в сочетаншп

высокими транспортными, достаточно большой удельной мощностью базового двигателя, ком-

фортностьюусловийработы водителя.
При проектировании машины использовались импортные комплектующие высокого техшіче-

ского уровня: дизельный 4-тактный 3-цилиндровыйдвигатель ЛДВ1503СНДфирмы "Ломбардшш'

мощностью 36 л. с., гидротрансмиссиюв составе гидромоторов фирмы "Поклен гидравлик" (Фран-

ция) и тандемныхходовых гидронасосов фирмы "Итон" (Великобритания) и "ЛизАТС" (Чехия).

На этапе разработки и испытаний опытного образца УЭС-ЗО были проведены предварительные

испытания по показателям безопасности на соответствиеГОСТ 12.2.011-75. При этом был выявлен

ряд параметров, которые не соответствовалинормативным значениям. Так, в частности, параметры

вибрации на рабочем месте оператора превышали нормативные значения на частоте вращенияко

ленчатого вала двигателя И В диапазоне 1—4 Гц (частота, определяемая неровностями дорожнот

полотна). После дополнительной обработки результатов испытаний на виброанштизаторе2515

фирмы «БРЮЛЬ И Къер», ИХ анализа возникла необходимость замены виброамортизаторов‚ исПОЛЬ-

зуемых для установки двигателя на раме. С этой целью были проведены дополнительныеИОСЛЁЮ

вания ПО
опредеітениюЦентра масс двигателя. Центр масс двигателя находится на высоте 235 №

гад
установочнои плоскоотью опор виброизоляторов (ось 2), на расстоянии 147 мм от з.аднейлатт1
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веЁтной м
ои оси равен 227 КГ М , а относительно оси Х — 5,8 кгм и оси У — 29,2 КГ'М2- ПОЮ'

торых “031331126 ЁНЁЗЁЁТОМ
собственного опыта были подобраны виброизоляторы, установкгНЮ1

но
Уровень вибрации на частоте вращения коленчатого вала дВИГатеЛЯШ

рмативногозначения.
сниж „

лиж фиРЁЁЁЪЁЁЁЁЖЕЁЁРЁИИ
были пРОВедены опыты с установкой на УЭС-ЗО

№15“;
‚ ЪТУКЕ 10.0/175-15.3 10 РК 123А6; ВЕЬЗНПЧА 10.0/75 «

Опыты проводились при транспортных
“ 2,

_ пе еездах и в ии ВД“

пазоне давлении в шинах 0,2—0‚3 МПа
Р ЫПОПнеНИИтехнологических Операц

В результате проведенных опытов
способности шины и определить
вибрации до нормативных значе
прошел сертификационныеиспыт
машин, реализованная3 коммун

Удалось подобРать необходимые по жесткости и несуШС“

довление накачки шин, позволяющее снизить низкочастотные
нии. УЭС-ЗОМ с модифицированной ХОДОВОй частью Успешн°

ания. В экспериментальномцехе РКУП ГСКБ изг0Т0ЕленаПар“

альные организацииБеларуси и Москвы.
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