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ЁЁЁЁПЁРЧИИЁЁИЪТСЁЪЁРЫВЪЁУЮ
индикацию и регистрацию скорости движения, пройденногопути и дру-

о вижного состава.

№315:ЁЖЪЁЁПИЁЁЬЁТБЗДКОЛССНОЙпары (износ колеса) наблюдается искажение показания ско-

рости движения машины на скоростемере. Это вызёано
тем, что с уменьшением диаметр? Колеса

число оборотов колесной пары при одинаковомпроиденном расстоянии увеличится, а драивер Ша-

гового электродвигателяэтого не учитывает и воспринимаетувеличение числа оборотов колесной

пары, как увеличение скорости машины. Этот недостаток устраняется путем пеРеПРОГраммирова.

ния драйверашагового двигателя на новыи диаметр колеса.

Применение электромеханического привода скоростемера позволяет существенно повысив,

точность и надежность измерения, точность регистрации и индикации скорости, снизить трудоем.

кость технических обслуживаний и ремонтов, а также расширить функциональные возможности

данных устройств посредством установки на различные типы железнодорожного ПОДВижногосо

става, в том числе несамоходного.

УДК621.763

ФОРМИРОВАНИЕСТРУКТУРЫ `ЩЁГКОПЛАВКИХПОДШШППШОВЫХ
СПЛАВОВ, МОДИФШШРОВАННЪШНАНОРАЗМЕРНЬГМИДОБАВКАМИ

В. И. ЖОРНИК, Н. Н. ПРОКОПОВИЧ
ОбъединенныйинститутмашиностроенияНАН Беларуси

Перспективными методами создания новых материалов и композитов с повышеннымиэксплуа-

тационными свойствами являются методы, основанные на их модифицировании наноразмерными
составляющими, например, УЛЬТРадисперснымиалмазами (УДА). Целью данной работы является

изучение СТРУКТУРЫ легкоплавкого ПОДШИПНИКОВОГОсплава, МОДИФицированногоуглеродными на-

номатериалами.
Для исследований был выбран сплав Б83 (ГОСТ 1320-74), широко применяемый в подшипниках

скольжения различных машин и механизмов. В качестве модификатора была использована нано-

размерная алмазосодержащаяшихта (ША-Б) (ТУ РБ 100056180.003-2003). Частицы шихты имеют

округлую форму без выраженной кристаллической огранки. Размер алмазных микрокристаллитов
равен 4—6

ЧМ’ Удельная площадь поверхности составляет 350—450 м2/г. Результатом высокой №

верхностнои активности является формирование на поверхности наноалмазов оптимального функ-
Ционального покрытия, способствующего их эффективномуиспользованию в качестве модифици-
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В процессе изнашивания сплава хрупкие иглы СибЗП5 и Си3$п дают массу осколков,
подадаю-

одукты
износа, наиболее крупные из них оказывают абразивное воздействие на шеику ва-

щих В пр
е могут вызвать локальное повышение температуры,приводящеек схватыванию, при ко-

ла,
ата[Ктокеобладает макроскопический адгезионный перенос и наваривание мягкого материала на

;ЁЁЁЁХНЁСТЬ
более тверДОГО- В процессе ИЗНдШИВдНИЯ МОДЁфИЦИрованного

сплава образовавшиеся

мелкие осколки Си6$п5 и Си3$п оказывают полирующее деиствие на контактирующиеповерхности,

вызывая появления интенсивногоабразиізного изнашивание.

Эффективность Действия наноразмернои алмазсодержацущеи
шихты объясняется не столько дис-

персным упрочнением
материала, сколько активным воздеиствиемна процесс зарождениё, форми-

рования и роста Центров кристаллизации материала. По-видимому,именно за счет высокои поверх-

ностной активности частиц углеродного наноматериалапроисходит изменение морфологии сплава,

что положительносказывается на свойствах модифицированногоподшипникового сплава.

Таким образом, модифицирование нанокомпонентами позволяет улучшить характеристики тра—

диционных подшипниковых материалов и создать новые с повышенными эксплуатационными

НС

свойствами.

УДК 629.46362

ОПРЕДЕЛЕНИЕДИНАЬШЧЕСКИХХАРАКТЕРИСТШССИСТЕМЪ1
«ПЛАТФОРМА— ТРУБЬЬУ

А. В. ЗАВОРОТНЫЙ, И. А. ВОРОЖУН
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Особенностями перевозки труб большого диаметра на железнодорожном подвижном составе в

соответствии с действующими правилами являются невозможность полного использования грузо-
подъемности вагонов и применение крепежных реквизитов Одноразового пользования. Вопросам

размещения и крепления труб на подвижном составе железных дорог посвящено много работ. Ана—

лиз литературных источниковпоказал, что перевозку труб диаметром 1420 мм можно осуществлять
не только в полувагонах, но и в специализированных вагонах, а также на четырехосных платфор-
мах оборудованных съемными устройствами для размещения и крепления четырех и даже пяти

труб указанного диаметра.
Нами рассмотренасхема размещенияи крепления на железнодорожнойплатформе четырехтруб

диаметром 1420 мм. Методом математического моделирования исследовано влияние предвари-
тельного натяжения канатов крепления труб к железнодорожной платформе на величинудинамиче-
ских сил в процессе соударения вагонов. Установлено, что увеличение предварительногонатяже-
ния

канатов в сочетании с усилением их жесткости приводит к повышению динамических воздей-
сТВИИ на платформу и вагоны в процессе их соударения.

ПРедложенная схема размещения пяти труб предусматривает крепление труб каждого яруса

"Рэдольными канатами непосредственнок железнодорожной платформе. Следовательно, с уклад-
кои каждого последующего яруса труб угол наклона продольных канатов к полу платформы будет
ВОЗРастатц что приведет к дополнительномунагружению канатов при соударении вагонов.

труЁеЁЁЁЛЁЁЁЗТЫ является установление влияния жесткости канатов для продольного крепления

В принятой Схіорожнои
платформе на величину динамическихсил в процессе соударения

вагонов.

яруса, & реквизиті
пять труб диаметром 1420 мм размещены на железнодороікноиплатформецв три

ТРУб уложен на от:
кРеПЛения содержат стальные канаты с натяжными устроиствами. Нижнии ярус

Установлены п 0Мёрьь
закрепленные на раме платформы. Между нижним и средним ярусами труб

Труба ВерхнегЕя
жуточные опоры, которые с помощью канатов прикреплены к раме платформы.

РУСЗ размещенав седловине между трубами среднего яруса и прикреплена к ним

__________________________—____
.
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