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Но судьба не позволила В. И. Гриневецкому продолжать
работу в области восстановления народного хозяйства России.Лишь почти перед самой смертью им выпущен капитальный труд„Послевоенные перспективы русской промышленности“. Ориги-нальность выводов и особая свежесть цифрового материала сделалиего труд настольной книгою каждого инженера, каждого эконо-миста и всех хозяйственников, работающих по восстановлению
родного нам народного хозяйства. Повышенный интерес к „После-военным перспективам“ заставил выпустить вторым изданием трудВ. И. Гриневецкого в 1922 г.

Проф. Гриневецкий, закончив свой основной труд, мыслилв дальнейшем продолжать его путем издания последующих трудов,
& именно, подробно развивая намеченные им этапы восстано—вления русской промышленности. Таким образом он хотел про-извести более детальное освещение частей единого хозяйственногоплана восстановления производительных сил России.

Одним из таких звеньев является законченный им нака-
нуне его смерти труд „Проблема тепловоза и ее значение дляРоссии“.

Являясь большим знатоком русского транспорта, он предопре—делил крупное значение тепловоза в будущем развитии железно—
дорожного тягового хозяйства.

Работая с редкой настойчивостью над разрешением проблемиспользования двигателей внутреннего сгорания в России, он
последовательно включает в сферу распространения их также и
русский железноцорожный транспорт. Предвиця тяжелую борьбупаровоза с тепловозом и имея в виду консерватизм русскихжелезнодорожных кругов в восприятии идеи тепловоза, он не-
устанно работает над созданием улучшенных типов тепловозов,захватывая целиком в своей работе своих учеников.Невольно вспоминается обстановка С‘езда железноцорож-ников в 1918 г., когда впервые проф. Гриневецкий выступаетв России, с своим докладом о значении тепловоза для желез—ных дорог в будущем и вызывает горячие дискуссии по поводуего выводов.

Без всякой материальной педдержки со стороны, теориятепловоза разрабатывается им весьма детально. В настоящеевремя эта теория уже имеет достаточную четкость, оправдываяего ожидания. Выработан уже целый рЯД типов тепловозов,
при содействии Правительства приступлено к их изготовлению,На 1—ом ВсероссийскомТеплотехническом С‘езде вопросы 0 со-здании тепловоза получили настолько реальный характер, что на
повестку С‘езда были включены 2 доклада о применении тепло-воза в России.

Об‘явленный международный конкурс на постройку мощноготепловоза уже близится к концу, и к 1—му марта 1924 г., надонадеяться, Россия получит ряд тепловозов.
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Теплотехнический Институт считает своей обязанностью вы—
полнить перед незабвенным своим учителем долг и довести нача-
тую ИМ работу до конца, путем издания всех его трудов.

В настоящее время учениками покойного приступлено к со-
биранию всех его многочисленных трудов. После системати-
зации и обработки, труды В. И. Гриневецкого последовательно
будут поступать в печать отдельными выпусками, составляя в ко-
нечном итоге отдельную группу изданий.Теплотехнического Инсти—
тута „Труды проф. Б. И. Гриневецкого“.

Поступившая рукопись „Проблема тепловоза и ее значение
для России“, печатается со всеми указаниями и примечаниями
автора. Подчеркнутые автором в рукописи места, отмечены также
и в тексте настоящей книги.

/ Изданием настоящего труда Теплотехнический Институт на-
деется помочь русским инженерам и техникам разобраться во
всей сложности вопроса применения тепловозов на русских же-
лезных дорогах и оценить всю важность проблемы тепловоза
вообще и для России в частности.

Проф. Б. М. Ошуржод.
Члены Редакционно—Издательской Комиссии Инж. В. И. Очтин.




