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купность Взаимоотношений техники, экономики, социаль-
ного строя и быта. Установить историческую закономер-
ность и социально-экономическую обусловленность такого
превращения истории. паровоза в историю локомотива и
было основной задачей автора.

История развития технической мысли, тесно связан-
ной с социально-экономическими условиями, определяюг
щими ее направление, все же остается незаконченной при
исключении из поля зрения автора живых, конкретных но-
сителей данных технических идей. Вот почему, предназна-
чая свою книгу для широкого читателя и, избегая останав-
ливатьсі на технических подробностях, интересных разве
для специалистов, я построил ее в виде историко-техниче-
ского повествования о творцах современного локомотива.

Среди известной мНе технической литературы я не на-
шел ни одного указания на существование объединенного,
сводного труда по истории тяговых машин, который толь-
ко и может удовлетворить современного читателя. Я поэто-
му считаю себя вправе рассчитывать, что отдельные недо-
статки моей работы, являющейся первым опытом подоб-
ного рода, неизбежные во всяком новом деле, будут мне
извинены.

Лев Гумилевский
Москва, 23 апреля 1937.



 
Глава первая

Безвсстные гении человечества
ВСЯКИй раз, когда современники поднимали ВОПРОС

@ том, кто же был создателем паровоза, живой свидетель
и участник его создания, друг и помощник своего просла-
вленного отца, Роберт Стефенсон говорил с улыбкой:

-——— Но локомотивы являются изобретением не одного
человёка, & целого поколения инженеров.

К поколениям инженеров, подготовлявших создание
современного железнодорожного транспорта, по справед-
ливости должны быть причислены и безвестные гении цер-
вобытного человечества, прокладывавшие первые дороги,
построившие первые повозки и впрягавшие в них лошадей.

Древнейшими и естественными путями сообщения бы-
ли водные пути. По берегам рек селился первобытный че-
ловек, по берегам рек и морей шла колонизация. Подмы-
тое водою или сброшенное бурей в реку дерево явилось
первым средством передвижения человека по воде. Не-
трудно было, связав ветвями несколько деревьев, построить
плот. Но уже должен был обладать ‚изобретательским та—

лантом тот первый инженер, который, заметив преимуще-
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