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Таблица 1-я‚
Паровозы, подвергавшиеся исследованиям на Рязанско-Уральсной и на Московско;

Курской жел. дорогах.     
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Паровоз оборудован. ‘

| о , ‘
СО

Ё Тип и серия 8 А

__ Ё % | `

‹: Ё
Клапан Баипас- Ё ; Примечание.: :>» на овоза. %* : ‚

2 Ё
р 2 „; Рикура. сами. %% ›

% Ё. З СОЕ—
`

Е

1 0—5—0 З 1107 Клапаны нет нет Паровозыэтиподвер-д
Рикура

2 2_3_0 АД 151 да
гались индикаторным' Я

3 0—5—0 З 1110 „ сист. ‚, исследованиям на Ряз-
Зяблова

4 2—3—0 АД 151 ‚‚ сист. ; „ Уральскои ж. д. :

Турча- ‹
+

нинова ‚

5 2—3—0 АВ 174 ‚‚ сист. ‚,

Бонда— .

“ рева Этот паровоз подвер-
’

гался индикаторномуис-6 1—3—4 С 319 } нег нет да следованию на Москов-
‚ ско-Курской жел. дор.
&

_
н  

Построенная таким образом диаграмма отрицательных работ,
фиг. 1 показывает, что при движении паровоза под уклон с закры-
тым регулятором отрицательная работа (работа сопротивлениямашины)
возрастет с увеличением скорости (с увеличением числа оборотов веду—
щих колес) и это возрастание идет тем быстрее, чем меньше площадь
сечения каналов байпасса.

На диаграмме ясно выделяются три группы кривых: одна группа
состоит из трех кривых, вторая группа—из двух кривых, и третья.
группа—представлена только одной кривой. Рассматривая кривые пер-
вой группы, рельефно обнаруживается значительное сопротивление,
представляемое большими цилиндрами товарного паровоза серии Э’
№ 1107 и сравнительно меньшее сопротивление, даваемое малыми ци-
линдрами пассажирского паровоза серии А № 151, обе эти кривыет
идут почти параллельно дРУГ другу. Оба эти паровоза без байпассощ.
но с клапанами Рикура.

Паровоз же серии 9 № 1110, обОРУдованный байпассами Зябловаз
и клапанами Рикура, дает кривую* (кривая № 3), расположенную
между только что рассмотренными кривыми, при чем величина стрир—
цательной работы при этом возрастает столь быстро, что при предельт

`

ной скорости движения паровоза Э значение байпассов Зяблова совер—
шенно исчезает: паровоз серии Э № 1110 с байпассами Зяблова при
скорости в 53,5 км/час дает такую же отрицательную работу (240 НР)
как и паровоз серии 9 № 1107 без байпассов. Вообще на этих трех
кривых усматривается весьма ничтожная польза приносимая байпасч
сами 3яблова, каковая польза едва ли может быть оправдываема рас-
ходами по ремонту и содержанию этих приборов, особенно если при—нять во внимание частые их капризы.

 



 
__1'2__

= :.Во все время хода паровоза с паром золотнйковые диски „Аостаются прижатыми к упорным шайбам
в этом случае золотники эти работаюткак обыкновенные, нераздвижные.

С момента же прекращения впуска
пара диски сдвигаются }; середине втулкии останавливаются и в таком положении
остаются во все время езды без пара.

Эта конструкция является наиболее
совершенной, так как обладает след'ую—щими весьма ценными качествами:

а) отсутствие трения дисков
по штоку при езде без пара.
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при Золотниках Трофимова не только экономии топлива, _воды"

сМазки‚ но и экономии на ремонте экипажа, ходовых частеи и дви  
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Рис. 8. Первоначальная конструкция раздвижного золотника с каналом Трика.

жущего механизма паровоза, так как та большая отрицательная работа. ‚_,холостого хода паровоза, исчисляемая сотнями лошадиных сил, кото— '7рая получается при обыкновенных золотниках, конечно, действуетразрушающе на экипаж и механизмы паровоза и, наоборот, ничтожная


