


  иибудь груз, наг‘хример нефТь
' из' Астрахани В Ниженц'

'

‚затем сейчас же, ту же нефть, обратно изНижняго "В Аотр
хань, мы получим вполне определенную себестоимость, именнод
двойную против еТоимооти одинарного рейса,. Между тем, ‹:
точки зрения полезности ценность такой перевозоч‘ной опе-од
рации была бы равна, нулю. Ценность перевозочных опера-

         
ций В общем строе народного хозяйства, определяется разг
ностью полезности перевозимого груза, в месте его прибытия
и в месте его отправления. Если бы мы могли установить
такой тариф по полезности, то он мог бы служить меРизхом
рациональности затрат народного труда на, транспорт “вообще.
.Но, очевидно, установление таких тарифов хотя бы даже
условно, может последовать лишь в далеком будущем и
потому, не задаваяоь суждениями о целесообразности зада-
ний для плана перевозок, &, ограничиваясь только отыска-
нием наиболее экономной организации транспорта по задан—

ному определенномуплану перевозощ мы можем ограничиться
только исчислеъшем себестоимости. Это исчисление В свою
очередь наиболее совершенно могло бы выражаться В трудо-`
часах. Но пока„ однако, не закончена, номенклатурная оценка. ‚_

В трудо—чаоах разного вида работ, материалов, оборудования
и сооружения, можно ограничиться, как еуррогатом—оценной
расходных операций, сведеннь }: н рабочей силе и четырем
группам материалов и оценке пропзводительпости перевозок в ‹

виде пудо—верот пли нило-тран. Несомненно, для того, чтобы
ориентироваться и сделать надлежащий вывод при таком
неоовершенном МеТОДе учета‚ нужно иметь не малую долю
опыта и здравого смысла, но, как переходная и, В то же

‚‚{время наглядная система Моі’кно думать И этот метод на.

первое время окажется пригодным. Во всяком случае изло-
женные соображения представляютпопытку дать лишь перво-
начальный набросок возможного метода. учета‚; если ` бы
принципы его оказались приемлемыми, опыт исправит ‚‚ те
.ыедочеты, “которыми страдает этот набросок.

‚П.

.Конкретными задачами учета‚ железнодорожного ХОЗЯЙ-
«ства, следует считать:

&) оценку производительнооти сделанных затрат для
.Досгиэкешя по пученшых речупьтатов—перевозок,или другими
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-=Обшность потребления и единстве продовольственных.
снабжающих аппаратов позволяет взять как бы всех ел
жаших згъ скобки. Йх потребление представлено В нижн
строке, оно состоит из денежного довольствия, продоволствия, обмундирования, квартиры, и отопления, врачебнод
санитарной и культурно—прооветительной помощи. В прежне
время все эти виды довольствия можно было учитывать ПРО?
‚отб. В рублях, по сущность дела„ конечно, не менялась;рубль—кгък всегда„ только маскировал истинную сущность“и разновидности потребления, не давая ясного представлен121$;`@ том, что же, В конце концов, конкретно получает каждый
‹елужащий и рабочий. _

Из общего состава служащих и рабочих выделены особыегкадры управления и специалистов—техниыов, "конторщиков’;_ечетоводов, и статистиков. Эти служащие, как линейные, так?
и центральные, являются организующим звеном для всеи;
‹оетгъльной массы служащих и рабочих и усиливают производительноеть последних. "

‘

'

Над служащими .и рабочими идет горизонтальнаяетрочна—инвентарь, это, В еуЩноети, разновидность потре-дбления. “ (_
Инвентарь увеличивает пропзводительноеть и улучшаеткачество работы человека,. Например, сигнальный фонарь‚дает возможность/ сигнальщлку действовать на более далекоедрасстояние и более определенно; цирка и лопата, увели-‚чивают производительноеть работы землекопа и т. д.В следующей строчке представлено потребление матет

  

 
риалов, которые изображены сначала, в виде отдельных
разновидностей—Металличесшах изделий, строительных ма—
териалов и т. д., а В строчке над этим В виде комплексовматериалов, частой пути, мостов, частей паровозов. Этикомплексы, как будет пояснено несколько далее, позволяют,
значительно упростить схему всей отчетности, вводя, налрИ-мер, вместо отдельных шпал, костылей, рельс, накладок,„болтов и проч. условно целый комплекс материалов ’на верстуремонта. пути.

›

‘

следующей строчке изображена работа персонала;"
__являющ—аяся результатом труда, служащих, снабженных]инвентарем; и затраты материалов. Так Например, в области „;лоцвпжного состаіза эта, работа, как, Вдхдчо пз схемы, сла—А
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      Заметим кстати, что работа станций здесь "13;` деле ' '

одно целое, как нечто совершенно реальное, ‚аналощчн’
работе подвижного состава или путей, иимеющее очой'оамоонтельный круг по‘греблехшя‚ служащих, инвентаря, ооор_„.д:}:енпй и проч. ` ‹

‹ -.

Новый тип расходной сметы.

Ошюанная производственная схема, дает основание к
построению нового типа, расходной сметы (также приложено _на, отдельном листе). Эта, смета, делится на, шесть основных` `

отделов.—1) Содержание служащих И рабочих, П) Управлее
`

' "

ние пороги, 111) Содержание И ремонт путей, 1ПА) Содержание
и ремонт зданий, ПГ) Работа, станций, \Г) Работа подвижного
состава. Некоторая логическая невыдержаннооть выделения
содержания всех служащих и рабочих `в особый отдел 1
оправдывается практическим удобством об‘единения учета их
потребления, как об этом говорилось выше, при описании
производственной схемы. Этим путем достигается сравни-тельное упрощение подразделения отделов на главы и оче—
родные нумера. В сметах старого типа обмундирование На- \
пример попадалось в целом ряде различных очередных нуме-
ров—обмунцирование путевых служащих, ‚паровозных и кон-
дуктОроних бригад, станционных служащих и т. д. С точки
зрения учета‚ целесообразности хозяйства, очевидно, расход _на, обмундирование станционных служащих не представляетособого интереоа—важно количество станционньіх служащих-
и общая степень удовлетворения _обмундированием железно—
дорожных олуЖащих вообще. Точно также мало интереса.
представляет вопрос, сколько, например, крупы потребуетсяна смену рельс и поэтому выделение‘Продовольствияв один
общий итог для всех служащих предотавліяет желательное
упрощение сметы. При этом упрощенные отдельные главы,как можно видеть из прилагаемой сметы,. почти исчерпы-вают разделы хозяйственных операций и могут заменить
очередные нумера, причем число последних, очевидно, сокра-*тптоя. \

_

Расходы по отцольным главам (за исключением денеж-
ного довольотвия) выражаются, как видно из сметы, не врублях, & вёреальных комплексах,;напримерВ. полных пай-
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*—1в—— ‚ как, в комплектах обмундирования, в комплектах рем
{_пути И т. д. Поясним эти комплекты, например, для гладв111. 2—«Возобновленпе путей». При постройке версты рез?

совоГо пути заново требуется 2 ><500 ==1000 сажень рель1600 штук шпал‚` 200 пар накладок И т. Д. Для вере _

ежегодного ремонта, пути, имея в виду, что рельсы «лужа,;положим, 20 лет‚ шпалы 8 лет‚ И т. Д. нормально потр"
‘

буется 50 сажен рельс, 200 шпал И т. Д. И определенно“количество рабочей силы на замену этих материалов в путивсе это, вместе взятое, образует то, что нами названо ко
плект на версту возобновления пути. Аналогично этому м‚жет быть установлен нормально комплект частей, напримедля большого ремонта паровозов, возьмем какую-либо ча
этого ремонта, например хотя бы возобновление рессор _

балансиров. Приведем описание большого ремонта, отит
щегося к рессоргьм.

’ `

«Листы стали, вытертые ОДИЁ другим, должны бы „сглажены в горячем состоянии; сл`оманные листы—заменен;новыми И осевшие восстановлены @ первоначальной стрелкой.}?
Хомуты должны охватывать листы совершенно плотно, лопд.нувшие или истертые хомуты—заменяются новыми. Шарнирі-Ёные соединения балансиров И подвесок должны быть сове`
шенно плотвы И вставлены на притирку. Балансирныіёпризмы и чеки заменяются новыми, из инструментальной сталиі*

'Изношенные гнезда исправляются вставками в виде ластоЧ-Ъкиных хвостов, тоже из инструментальной стали».

 
 

_
Из этого описания видно, что типичный большой ремонта

рессор Ибалансиров может быть сведен к комплекту матери , ‚лов И рабочей силы. Такие комплекты могут быть сведенъіі .

„„
` в один общий комплек’!` большого ремонта паровоза.. В смет“`

удобно считать именно не отдельные шпалы, инструменттальную сталь, рабочих И проч., & сначала сосчитать па:главам в виде целых комплектов верст возобновления пути;большого пли среднего ремонта, паровозов, ремонта И содерд-Е,знания кубических сажен деревянных И каменных зданий;
'

И т. д. Для каждого такого комплекта должна, быть пр°илО°жена. отдельная нормальная ведомобть, что в этом комплектподразумевается, т. е. какое количество материалов И рабочей силы. '

      


