
влияющим на обеспечение безопасности, является анализ происшествий на железнодорожном
транспорте, фактически вызывающих возникновение риска потери жизни (здоровья) людей или
имущества, и своевременноеопределение и поиск предпосылок, неустранениекоторых может при-
вести к тем же последствиям.

В настоящее время круг вопросов, определяющих безопасность движения значительно расши—

рился. Система учета и классификации нарушений безопасности движения с течением времени
принимает различныеформы, в том числе и в зависимостиот наработанногоопыта эксплуатации и

развития технических средств. Традиционно она фокусировала в себе перечень самых опасных
происшествий,которые требовали к себе наибольшего внимания.

С развитием законодательства в сфере технического нормирования закономерно основными
ценностями определены сохранность жизни и здоровья человека, имущества граждан и охрана ок—

ружающей среды. С этих позиций следует объективно пересмотреть методику учета и анализа со—

стояния безопасности движения на железнодорожном транспорте, основным фактором анализа

принимая не только нарушения безопасности движения, классифицируемыепо определенным при-
знакам, но и транспортные происшествия, представляющие или предполагающие угрозу жизни и

здоровью людей.
В целях объективногоанализа состояния безопасностидвижения на Белорусской железной до—

роге в первичном виде уже использованыразличного рода категории учета и анализа следующих
транспортных происшествий:

а) столкновения пассажирскихпоездов и сх0ды железнодорожного подвижного состава в пасса-

жирских поездах на перегонах и станциях вне зависимостиот последствий;
б) столкновения грузовых поездов, сходы железнодорожногоподвижного состава в грузовых

поездах на перегонах и станциях, в результате которых погибли или получили тяжкие телесные по-

вреждения люди, & железнодорожный подвижной состав не подлежитвосстановлению;
в) столкновения грузовых поездов с другими грузовыми поездами или железнодорожным под-

вижным составом; сходы железнодорожного подвижного состава в грузовых поездах на перегонах
и станциях с менее тяжкими последствиями;

г) происшествия на железнодорожныхпереездах (столкновения поезда с автотранспортом,в ре-
зультате которых погибли или получили тяжкие телесные повреждения люди, поврежден железно-

дорожныйподвижной состав);
д) происшествия при перевозке (транспортировке) опасных грузов (связанные с просыпанием

(проливом) опасных грузов, вызвавшие нанесение ущерба жизни и здоровью людей, имуществу
физических или юридическихлиц, экологической сфере;

е) отказы технических средств в областях различной хозяйственной деятельности железнодо-

рожноготранспорта.
Проводимые мероприятий повышения качества оценки безопасности движения позволяют раз—

вивать систему безаварийной безопасной работы и предусматривают новые формы управления
безопасностьюдвижения на транспорте.

УДК 658.53:656.2

ГП’ИМЕНЕНИЕ ПРЕДЕЛЬНЬШНОРМ ТРУДОЕМКОСТИ
ПРИ СЕРТИФИКАЦИИСЛОЖНЫХ ТЕХНИЧЕСКИХ ОБЪЕКТОВ

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОТРАНСПОРТА

в. в. СВИРИДЕНКО, В. С. ЗАЙЧИК, Л. В. СЕНЬКО
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

В соответствии с решениями ГосстаНДарта Республики Беларусь все работы по сертификации
должны проводиться в рамках предельных норм трудоемкостей, которые учитывают финансовые
интересы как органов по сертификации, так и производителей и потребителей продукции. Вместе с
тем при разработке данных норм основной упор был сделан на товары массового потребления, ко—
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   кции подлежащей обязательному подтвержшгнгцію соответ… :

торые включены в перечень ПРОДУ ‚
се тификации технически сложнои желе

ЗНОДОрЩи не были учтены специфнгческие особенностіисгемыуправления движением поездов, СЦБ “033122ной продУкции (подвижнои и тяговыи
состатіі;ЗЫ техническойдокументациипо схеме За отвод“;зи и РЯД других). Так, на процедуру экспе[;вии с ТКП 5.1.04 и ПМГ 40 полный пакет

докуменгодЁ2 чел-дн. Однако составленныи В

соотвтеітзссебя свыше 40 наименований (технические условия, мд,-

предоставляемых
заявителемъвключаеикаты на комплектующие изделия, технологические Процес.тд…… проведения испытании, ССРТИФ

экспертизу такого количества документации сил…сы и т. д.). Очевидно, что провести
полонуіъхонгшОГИчнаяситуация складывается и при примененииодного специалиста за 2 дня невозможн .

б ов астия в испытаниях и анализа состояни,
норм на процедуры идентификациии отбора о разЦ ‚ УЧ

п е смотрена процедура прове кипроизводства. Кроме того, в трудоемкостях Госстандарта не р ду - р
” м выявленнымв ходе оценки прОИЗВОДства_корректирующих мероприятии по несоответствия ,

ожна только И и абсоБезопасностьфункционированияжелезнодорожноготранспорта:
возм р „№

ном соответствии процессов изготовления всех составных частеи подвижного
составёжугщсложных объектов требованиямне только технических нормативных правовых актов (

…?.
циональной системы, но и специализированной документации железнодорожного транспорта, деи-

ствующей на всем пространстве стран СНГ и Балтии. Обеспечение”такого
соответствия является

одной из основных задач органов по сертификации железнодорожнои продукции. Однако сложив.

шаяся ситуация, когда предлагается проводить работы по сертификации по минимальнымтрудоем.
костям, сама по себе может допустить некачественное выполнениеработ по сертификациив связис

элементарной нехваткой времени. Кроме того, применение норм Госстандарта не позволяет ввиду

отсутствия финансирования на должном уровне привлекать необходимых технических экспертов,

которые могут оказать квалифицированнуюпомощь в подготовке программы проверки производ-
ства и анализатехническойдокументации.

Органом по сертификации железнодорожной продукции и услуг БелГУТа на основании собст-

венного опыта работы были разработаны нормы времени, которые отражают реальную продолжи-
тельность проведения работ. В проекте норм предусмотрены дополнительные процедуры,не огово-

ренные в общегосударственных технических нормативныхправовых актах, но введенныедополни-
тельнымиуказаниями Госстандарта Республики Беларусь (например, согласованиесхемы сертифи-
кации и программы испьгганий с Белорусской железной дорогой). Таким образом, работы по сер-

тификации технически сложных объектов железнодорожного транспорта должны проводиться по

схемам 1 и ба за 8,85—17,35 чел-дн.‚ по схеме 1а — за 18,65—38‚15 чел-дн. и схеме За — 18,15—36‚15

чел-дн. Инспекционный контроль по схеме За Должен занимать 10,8—30‚8 чел'дн. Конкретнаяпро
должительноеть процедур зависит от сложности сертифицируемой продукции.

Применение данных норм позволит полностью обеспечить проведение работ по сертификации
на должном уровне, что в конечном итоге даст экономический эффект от более надежной и дЛИ'
тельной эксплуатациикачественнойжелезнодорожнойпродукции.

УДК 656.224/225

МОЪШТОРИНГ НЕСОХРАННЬ1Х ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ

В. Л. ТИМАШКОВ
Белорусскаяжелезная дорога

Л. В. ХРУЛЬКОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Несохранные перевозки грузов включают сзов, & также их утраты, порчи и пов
повреждений подвижного состава,
вильной погрузки, аварий, крушени
ва маневров. Все указанные обстоя

Луча” хищения грузов, недостачи мест и массы ГРУ'

неправильного взвешивания, неисправности упаковки, Непра'
И‚ пожаров, небрежного роспуска вагонов с горок и произв0дст’тельства могут стать причиной имущественной ответствен“ости
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