
  
Состав научно—методической подсистемы КСУБД: организации и подразделения,

разрабаЁ-Ёвающие нормативную и технологическую документацию дЛЯ Белорусской железной дороги, ре

стрирующиеи утВврждающие нормативную документацию; актуализация НОРМЗТИВНОЙ документа;;гг

ции при внесении изменений. Научно-методическиеПОДХОДЫ, используемые дЛЯ оценки состояни,;`Ё

безопасностидвижения на железной дороге, должны адекватно определять реальные процессыэкс.

плуатации технических средств и реализациитехнологии работы.
'3

Для принятия управленческихрешений в КСУБД необходимо создание двух взаимосвязан…‚ш`

моделей: модели оценки состояния функциональной подсистемы И Модели Оценки мероприятий,:

направленных на обеспечение безопасности движения. Модель оценки состояния подсистемы

представляетсобой совокупность параметров, достоверно и однозначное определяющих состоянщ

составляющих данной подсистемы и тенденции его изменения. Модель оценки мероприятий в

КСУБД предполагает выделение и группировку мероприятий, направленных на повышениеуровня

обеспечениябезопасностидвижения. Основные группы мероприятий, реализуемых в рамках функ-

циональныхподсистем КСУБД, должны быть классифицированы по исполнителям, месту прове;

дения, объекту воздействия,периодичностипроведения и контроля и другим признакам.
Информационное обеспечение КСУБД основано на использовании базы данных о состоянии

безопасности движения и надежности технических средств, ведущейся в АСУБД, & также баз дан-

ных о работе дороги и состояниикомплексов технических средств, ведущихся в АСУ служб дороги,

и включаетследующиепринципиальныеподсистемы: нормативные требования; объектнаябаза; база

состояния объектов (на основании результатов мониторинга); аналитическая база: результаты оцен-

ки соответствия состоянияобъектов железнодорожного транспорта нормативнымтребованиям.
Базис информчационного

обеспечения КСУБД составляют данные, получаемые в результате реа-

лизации функции учета‚ анализа, оценки и прогнозирования состояния безопасности движения, а

также информация о текущем состоянии выделенных функциональных подсистем (реализация мо-

дели текущего состояния КСУБД).
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Качество пе ево
ностей в перевЁзкаЁОЗЁЁЗЖЁЪЁЁеіса

характеризуютТакие параметры, как удовлетворениепотреб-

максимальной Эффективности парашзов’
выполнение ТРебОВЗНИй правил перевозок, достижение

ЖИМОВ движения поездов и маневрово17130121?)афика
дВИЖения поездов, соблюдение скоростныхре-

ческих процессов с использованиемп 0};
О…, точность и оптимальность выполнения технологи-

мость выполнения технологических о
р Ресцсивных форм, качество потребляемых ресурсов, стои-

При перевозке пассажиров и г З:чшции
с использованиемтехнических средств.

для жизни и здоровья людей сохрінні
железнодорожным Транспортом возникает ряд опасностей

отнести воздействие высоки; темею а
сти Грузов и

окружающей природной среды. К ним можно

пассажиров и грузов, Радиационная : эр, кинетическои энергии элементов конструкции и самих

рожного Транспорта, Причины, Совок гііімическая
опаснееть, внешние, независимые от железнодо'

терь пассажиіюм жизни (здо овь
у ность опасностеи Представляют соответственно риски П0'

р я) …… груза (в том числе качества). Закон «О железнодорожном
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влияющим на обеспечение безопасности, является анализ происшествий на железнодорожном
транспорте, фактически вызывающих возникновение риска потери жизни (здоровья) людей или
имущества, и своевременноеопределение и поиск предпосылок, неустранениекоторых может при-
вести к тем же последствиям.

В настоящее время круг вопросов, определяющих безопасность движения значительно расши—

рился. Система учета и классификации нарушений безопасности движения с течением времени
принимает различныеформы, в том числе и в зависимостиот наработанногоопыта эксплуатации и

развития технических средств. Традиционно она фокусировала в себе перечень самых опасных
происшествий,которые требовали к себе наибольшего внимания.

С развитием законодательства в сфере технического нормирования закономерно основными
ценностями определены сохранность жизни и здоровья человека, имущества граждан и охрана ок—

ружающей среды. С этих позиций следует объективно пересмотреть методику учета и анализа со—

стояния безопасности движения на железнодорожном транспорте, основным фактором анализа

принимая не только нарушения безопасности движения, классифицируемыепо определенным при-
знакам, но и транспортные происшествия, представляющие или предполагающие угрозу жизни и

здоровью людей.
В целях объективногоанализа состояния безопасностидвижения на Белорусской железной до—

роге в первичном виде уже использованыразличного рода категории учета и анализа следующих
транспортных происшествий:

а) столкновения пассажирскихпоездов и сх0ды железнодорожного подвижного состава в пасса-

жирских поездах на перегонах и станциях вне зависимостиот последствий;
б) столкновения грузовых поездов, сходы железнодорожногоподвижного состава в грузовых

поездах на перегонах и станциях, в результате которых погибли или получили тяжкие телесные по-

вреждения люди, & железнодорожный подвижной состав не подлежитвосстановлению;
в) столкновения грузовых поездов с другими грузовыми поездами или железнодорожным под-

вижным составом; сходы железнодорожного подвижного состава в грузовых поездах на перегонах
и станциях с менее тяжкими последствиями;

г) происшествия на железнодорожныхпереездах (столкновения поезда с автотранспортом,в ре-
зультате которых погибли или получили тяжкие телесные повреждения люди, поврежден железно-

дорожныйподвижной состав);
д) происшествия при перевозке (транспортировке) опасных грузов (связанные с просыпанием

(проливом) опасных грузов, вызвавшие нанесение ущерба жизни и здоровью людей, имуществу
физических или юридическихлиц, экологической сфере;

е) отказы технических средств в областях различной хозяйственной деятельности железнодо-

рожноготранспорта.
Проводимые мероприятий повышения качества оценки безопасности движения позволяют раз—

вивать систему безаварийной безопасной работы и предусматривают новые формы управления
безопасностьюдвижения на транспорте.
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В соответствии с решениями ГосстаНДарта Республики Беларусь все работы по сертификации
должны проводиться в рамках предельных норм трудоемкостей, которые учитывают финансовые
интересы как органов по сертификации, так и производителей и потребителей продукции. Вместе с
тем при разработке данных норм основной упор был сделан на товары массового потребления, ко—
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