
 
друг с другом в ходе реализации. Данная производственная

система имеет в своем составе оборудо-

вание, у которого могут возникать приводящие к авариям отказы функционирования, при этом

структура и способ формализации
ТПОП определяются с помощью вероятностного сетевого гра-

фика (ВСГР). Рассматривается организация управления для потенциально
опасногобтехнологиче-

ского процесса производства, содержащего В своем составе индикаторы СОСТОЯНИЯ 0 ОРУДОВЗНИЯИ

функционирования
технологического процесса, систему ПРИНЯТИЯ решения, ИМИТЗЦИОННУЮ молель

вероятностного сетевого графика и блок сопряжения с экспертом-технологом.Предложена методи-

ка организацииуправлениятехнологическимпроцессом опаснсго производствав режимереального

времени с помощью специализированной чсловеко-машиннои системы на основе комплекса ими-

тации агрегатного
типа, изложенатехнология управленияопасным производственным процессоми

методика контроля состояния индикаторов системы.

При исследовании функционированиятехнологическихпроцессов производства последнее вре-

мя больше внимания уделяется так называемому «нормальному»режиму работы производственной

системы. При этом решается основная задача — всеми доступными средствами обеспечить нормаль-

ный режим работы‚ попутно решая задачу повышения экономической эффективности функциони-

рования рассматриваемойпроизводственной системы. Необходимо подчеркнуть, что нормальный

режим работы ТПОП имеет смысл имитировать как во время его проектирования при проектном

моделировании безопасных производственных
систем, так и для использования параметров функ—

ционирования таких систем в качестве «эталонных» при оперативном управлении функционирова-

нием оборудования технологических процессов опасного производства с целью предотвращения

возникновения аварийной ситуации на производстве, поскольку пренебрежение задачами анализа

«нештатных» ситуаций в процессе функционирования производства и недооценка важности ком-

плекса работ в данном направлении, в особенности при исследованиивопросов надежности и безо-

пасности, часто приводят либо к трагическим последствиям (Чернобыльскаятехногенная авария),

либо к неоправданным расходам (убытки от недавней техногенной аварии на московских электро-

сетях, по данным средств массовой информации России‚ составилиоколо одного миллиарда долла-

ров США).
Следует иметь в виду, что реализация управлениятехнологическими процессами опасного про-

изводства с целью снижения рисков возникновениячрезвычайных ситуаций сталкивается с двумя

основными их особенностями — скоростью протекания и многомерностью, которая обусловлена

иерархическим характером уровней организации ТПОП, наличием оборудования, надежностные

характеристики функционирования которого должны быть достаточно высокими, различной реак-

тивностью процесса производствав смысле управленияего реализацией. Существующие проблемы

повышения уровня надежности и безопасности функционирования технологических процессов и

требования повышения эффективностиразличныхкачественныхсоставляющих в экономике и про-

изводстве потребовалиразвития новых методов и средств их исследования,учитывающих указан-

ные особенности, в связи с чем
использование имитационного моделирования стало одной из не-

ЁЁЗЁЁТЪЁСЁЁЁЁЬЗЁЁЁЁЁ—Ё;011113151212223
подобного рода задач. В данной работе излагается

ного производства принадлежащих кродНО Ёяовероятностных
технояогических процессов опас-

моделирования (ра’звитие методологии мет?
сновных маправлении

в области имитационного
, дов и технологиимоделирования).
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своевременное вскрытие причин нарушения безопасности, их анализ и выработкупутей повьпцения
безопасности воинских перевозок.

Анализ случаев нарушения безопасности воинских перевозок на Белорусской железной дороге
за последние годы показывает, что основнымииз них являются:

—— нарушение правил размещения и крепления вооружения и военной техники на открытом же-

лезнодорожномподвижном составе;* несоблюдение габарита погрузки;
_ нарушение маскировки вооружения и военной техники из-за пришедшихв негодность тентов и

маскировочных сетей;
— перевозка в составе воинских эшелонов и транспортов боевых и транспортных машин с неис-

правной ходовой частью и тормозной системой, с неисправными фиксирующими и стопорными
устройствамиотклоняющихся частей и узлов.

Основными причинами, которые приводят к снижению безопасности воинских перевозок, явля-

ются:
_ некачественная подготовка вооружения и военной техники к перевозке по железной дороге,

формальныйподход командиров воинских частей и подразделенийк проведению перед погрузкой
технического обслуживания в объемах, предусмотренных инструкциями по транспортировке раз-
личных образцов военной техники и вооружения по железнойдороге;

— незнание должностными лицами воинских частей и подразделений, экипажами боевых машин
и водителямитранспортныхсредств правил их размещения и закрепления на открьггом железнодо-

рожном подвижном составе;
— отсутствие у личного состава перевозимыхвойск практических навыков в выполнении перево-

зок по железнойдороге.
Одним из путей повышения безопасности воинских железнодорожных перевозок на современ-

ном этапе целесообразносчитать организацию качественного обучения войск перевозкамв системе
их боевой подготовки, прежде всего с реальной отработкой вопросов размещения и закрепления
вооружения и военной техники на железнодорожныхстанциях с предоставлением железнодорож—
ного подвижного состава, что предусмотрено «Положением об организации воинских перевозок
железнодорожнымтранспортом», с привлечениемспециалистов органов военных сообщений и же—

лезной дороги. Мероприятияпо обучению войск перевозкам целесообразнопроводить в сочетании
с проведением военно-транспортных учений и в ходе реальных погрузок воинских эшелонов. Уча—

стие в военно-транспортных учениях может дать командирам и штабам соединений и частей хоро-
шую практику взаимодействия с органами военных сообщений и органами железнодорожного
транспорта по вопросам организации перевозок.

Эффективным путем повышения безопасности воинских перевозок является преимущественное
использование войсками многооборотных креплений, предусмотренных «Инструкцией о порядке
размещения и закрепления вооружения и военной техники на железнодорожном подвижном соста-
ве для перевозки в составе воинских эшелонов и транспортов», что позволит не только упростить и

сократить по времени процесс обучения экипажей боевых машин и водителей транспортных
средств, но и даст реальную экономию денежных средств, расходуемыхна воинские перевозки.

Опыт реальных перевозок воинских частей при проведении крупномасштабныхучений Воору-
женных Сил Республики Беларусь, таких как «Неман—2001», «Березина—2ОО2», «Чистое небо—
2003», «Щит отечества—2ОО4», учений, проведенных в 2006—2007 гг., а также в ходе передислока—
ции частей и подразделений ВВС и войск ПВО на полигоны Российской Федерации Ашулук и Те-
лемба, свидетельствует о том, что многооборотные крепления в Вооруженных Силах Республики
Беларусь применяются в незначительном количестве, особенно при перевозке колесных машин.
Поэтому в современных условиях наиболее целесообразным будет являться изготовление много-
оборотных креплений своими силами в воинских частях. Изготовление типовых упорных и боко-
вых брусков не требует больших материальныхзатрат и не представляет сложности.. Для закрепле—
ния военных гусеничных машин в воинских частях целесообразноорганизоватьизготовление дере-
вянныхупорных брусков, продольных и поперечныхвкладышей.

Одним из перспективных путей повышения безопасности воинских перевозок является разра—
ботка, испытание и внедрение в войсках новых приспособлений для крепления вооружения и воен-

11

 



снижающих влияние человеческогофактора на безопасность вэинских
перевозок, Мо-

ствование существующих многооборотных креплении,
иЁунификация.
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Исследованияпоказывают, что в ХХ1 веке активно развивающиеся мировые хозяйственные свя-

зи приведут к широкомасштабному росту объема межконтинентальныхперевозок в связи с появле-

нием новых международных союзов, общих рынков, содружеств И сообществ [Европейский Союз,

содружество из 12 стран С1-П`, Северо—Американскоесоглашение о свободной торговле трех стран —

США, Канады и Мексики (НАФТА) и др.]. В частности, объем международных перевозок за по-

следние 25 лет удвоился и достиг 50 % в совокупном грузообороте (транзит, ввоз, вывоз) практиче-

ски в каждой стране с рыночной экономикой, что вызывает необходимость повышения эффектив-

ности логистическихсхем доставки.
По экспертным оценкам из-за несовершенства грузовых перевозок в республике ежесуточно

«замораживаются»в сфере обращения материальные средства на сумму 4 млн дол. СЦіА. Кроме
того, по оценке Всемирного банка реконструкциии развития снижение транспортных издержек на

1 % и приведение их удельного уровня в цене продукции в соответствие с уровнем, достигнутым
Францией и Германией, даст возможность сэкономить приблизительно 49 млн дол. США. В новых

условиях хозяйствования оказалось недостаточным рассмотрение только отдельных видов транс-

порта в системе транспортного обслуживания. Возникла потребность определения роли и места

транспортно-теіснологических
систем в логистических системах, рассмотрения их с позиций реаль-

ных технологии, увязывающих в единое целое материальные (грузовые), транспортные докумен-
тальные (информационные)и финансовыепотоки.

,

прОЪЁЁЁЁЁРЁЁЁЁЁЁГЁУЁЁЕЁЁЁЁЁХИЯС102316:втёіставки
грузов обусловливает также актуальность

„ „ ‚ как за последнее десятилетие увеличилась доля

траёспортнои
составляющеив цене конечноготовара (в целом фрахт увеличился на 15 %).

нироЁЁЁЁСЁ;;еЁЁЁЁЁоженные
теоретико—методологическиеосновы формирования и функцио-

логистических схем доставки грузов, были сформулированы основные

задгг‘гаітоящие
перед транспортно-логистическойсистемой Республики Беларусн

иональное расп еделение пе ев
.

ческих схемах доставки Затериальныі рёёіёсЁЁЯЬЁЦЪЗ/ОЁЁЁЁЁ;133112233,
участвующими В

логист:
следования показали: редукции. Выполненныеис

— на начальных звеньях
систем при ТРЭНСПОРТИРОВЁРЁЪДЁЁЁЁЁЁЁЁ2:12:31?ЗЪЁТСТИЧЙКЁ

х производственно-транспортных

эффективнымиЛОГистические схемы доставки с УЧасптиительнои
части полуфабрикатов являются

где скорость перевозки и запасы в начально—конечных
А

ЖЁЛезнодорожного
и речного транспорщ

Рам, & доставка материальных РесуРсов по принципу ЁЁЧТЗХ
не относятся к основным параме’Е'“0 В СРОК» является неэфффективн0И-Причем использова иж итние пон

значительно у сни ени е
енных

тар“ифов пріа транспортировании исходного сырья привод "
м ж ю ц ны конечном готовом продукции на последнем звене такой сложнойло-
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