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Правильное определение массы груза является одной из важнейших коммерческихопераций,так

как используется не только для учета работы дороги и расчетов за перевозку, но и в целях контроля

правильности использования грузоподъемности и вместимости вагонов, что имеет непосредствен-
ное отношение к безопасности движения и сохранности перевозимых грузов и подвижного состава.

При определении массы груза в пункте назначения измеренное значение может отличаться от

значения, полученного в пункте отправления, как в большую, так и в меньшую сторону. Это объяс-

няется тем фактом, что действительная масса груза при измерении любым средством измерения
всегда остается неизвестной,т. к. результат любого измерения всегда содержит в себе погрешность.
Различают абсолютную и относительнуюпогрешности.Первая представляетсобой разность между
полученным при измерении и действительным значением массы. Относительная погрешность рав-
на отношению абсолютной погрешности к действительному значению измеряемой величины.
Обычно относительнуюпогрешностьвыражаютв процентах,

Под предельной погрешностью понимается максимальное допустимое отклонение измеренного
значения массы от действительногозначения. Значения предельной погрешности используются при
расчетах предельного расхождения в результатах измерения массы груза и определении размеров
недостачи или излишки груза.

Действующие в настоящее время на Белорусской железной дороге значения предельных расхо-
ждений определения массы нетто в пунктах отправления и назначенияи порядок их расчета, преду-

смотреняые приложениями к Правилам выдачи грузов (раздел 4 Правил перевозок грузов) в опре-
деленном степени устарели и не учитывают некоторыепараметры:

1) таблица значений предельных расхождений определения массы нетто при одинаковых сред-
ствах и методах измерения не содержит значения, соответствующего определению массы груза на
вагонныхвесах для взвешиваниявагонов в движении в случае, если проверяетсятара вагона;

2) в таблице значений предельных расхождений определения массы нетто при различных мето-
дах и средствах измерениявесы для взвешивания вагонов в движении не упоминаются;
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редь, также ссылается на устаревшие нормативные документы: ГОСТ 23676-79 (заменен на ГОСТ
29329—92 «Весы для статическоговзвешивания. Общие техническиетребования»)и ГОСТ 27657-88
(в Республике Беларусь действует ГОСТ 30414-96 «Весы для взвешивания транспортных средств в

движении. Общие техническиетребования»).
Из вышесказанного следует, что расчет значений предельных расхождений в результатах опре—

деления массы в пунктах отправления и назначения необходимо производитьсогласно Рекоменда-
ции № 1953-88, но с учетом действующих в настоящее время на территорииРеспублики Беларусь
нормативныхдокументов на весы для статического взвешивания и для взвешивания в движении.
Правильное определениемассы груза с применением вышеуказанныхдокументовпозволит исклю-
чить перегруз вагонов и тем самым повысить безопасность движения на железнодорожном транс-
порте.
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Подъездные пути являются неотъемлемой частью перевозочногопроцесса и взаимодействуютс

железнодорожнымтранспортом общего пользования на начально—конечных операциях перевозки
грузов, обеспечивая транспортное обслуживание организаций и предприятий всех отраслей эконо-
мики. На железнодорожных подъездных путях выполняется основная доля погрузки и выгрузки
грузов, перевозимых железнодорожным транспортом общего пользования. В таблице 1 приведены
размеры грузовой работы на Белорусской железнойдороге за 2006 год.

Таблица 1 — Размеры погрузки и выгрузкина Белорусскойжелезной дороге за 2006 год     
    

Отделения
Показатель _ Всего

Минское Барігзёич Брестское Гомельское Могилевское Витебское

Погружено вагонов 308 899 240 895 647 760 3749

Выгружено вагонов 608 501 323 608 436 262 2738

В том числе на
подъездныхпутях:

погруженовагонов 255 844 108 860 613 733 3413

выгружено вагонов 529 307 239 528 386 213 2202
      

Как видно из таблицы 1, 91 % погрузки и 80 % выгрузки производится на подъездных путях. Та—

ким образом, основная доля грузов принимается к перевозке предприятиями железной дороги от
грузоотправителей и выдаетсягрузополучателямименно на подъездныхпутях.

Вполне очевидно, что обеспечениебезопасностина начально-конечныхоперацияхперевозочно-
го процесса является важной составной частью обеспечениябезопасностиперевозок грузов желез-
нодорожным транспортом в целом и имеет серьезное экономическое и социальное значение, явля-
ясь одним из существенных факторов престижа и привлекательности железнодорожного транспор-
та для грузоотправителеии грузополучателеи.

Для обеспечениябезопасности перевозочного процесса на начально-конечномэтапе, в том числе
при выполнении работ по погрузке и выгрузке грузов на поцъездных путях, проводятся:

1 Аттестация работников, связанных с обеспечением безопасности и ответственных за погрузку-
выгрузку, размещениеи крепление грузов в вагонах.

2 Обучение машинистов, помощников машинистов, составителей поездов и т. д. и выдача раз-
решений для работы на железнодорожных путях общего пользования при подаче—уборке вагонов и
транспортировкегрузов.


