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На японских судовых дизелях для этой цели применяют двухигольчатую фосунку, где одна игла подает
о в цилиндр, а вторая — воду. При этом топливо подается с обычным углом опережения,& вода — начи—

ная с верхней мертвой точки (ВМТ).
Максимальноесоотношениевода/топливо— 65/100. Микропроцессорное

явление регулируетколичество подаваемои воды в зависимостиот температурыв выхлопном коллекторе.
Это позволилояпонским судовладельцампривести в соответствиетребованиямэкологов выбросыдизельных
двигателей

и снизить потребление топлива.

В достаточной мере исследованыи
отработаны способы и средства, использующиеводу при формирова-

ни„…,дотопливнойэмульсии или при ее подаче в жицком виде в цилиндры ДВС. Опыты, проведенные на
ОАО «Коломенский завод», показали, что использование мелкодисперсныхводотопливных эмульсий с со-

держанием
воды 25 % и ДиспеРсностью

4мкм позволяет снизить ЫОХ до 35 %, СО — до 44 % и дымность — до
60%безухудшсниятопливнои экономичности.

Вместе с тем, все известные способы приготовления водотопливныхэмульсийотносительносложны, что
ставитпод сомнение экономическуюцелесообразностьих реализации. Наряду с этим при формировании то-
№О.воздушнойсмеси считается целесообразнымиспользование воды в виде пара. Причем пар подают не-

посредственнов воздушный рессивер. Это приводит к уменьшению выбросов, но увеличивает, хотя и незна-
чительно, потребление топлива (1,5 %). При этом количествопара не должно превышать 20 % от объема по-
даваемого воздуха. Увеличение потреблениятоплива происх0дит из-за ухудшения смесеобразования.

Все известные способы уменьшениятоксичности и дымности ОГ относятся к общему процессусгорания
топлива в целом, но проблема дымности возникает только на переходных режимах. На установившихсяре—

жимах нормально отрегулированныедизеля не дымят. Указанныеметоды на дымность при переходных про-
пессах никак не влияют. Поэтому наряду с вышеперечисленными способами для уменьшениядымности ди-
зелей с турбонаддувом на переходных режимах целесообразноперед увеличением подачи топливав цилиндр,

для увеличения объемной доли отходящих газов (& именно объем, а не температура влияет на количество

оборотов турбокомпрессора), установить устройство, подающее воду в выхлопной коллектор. В0да понизит

температуру отходящих газов, но, увеличившись в объеме (объемный коэффициентрасширения при превра-
щении из воды в пар составляет 1700 раз), позволит повысить частоту вращения турбокомпрессора.Пар, об—

разовавшийся от испарения воды, попадает на лопатки турбинного колеса, увеличиваячастоту вращения, что

приведет к увеличению подачи порции воздуха в цилиндры дизеля (турбинное колесо жестко связано с ком-
прессорным), и только после этого увеличивается подача топлива. Задержка по времени от момента начала

возмущающего воздействия на аппаратуру управления подачей топлива до фактического увеличения подачи
составитне более 0,5 секунды, что вполне допустимо для любой транспортной единицы, не говоря уже о ста-

ШЮНдРНЫХустановках.
ПРИ ЭТОМ увеличение объемной доли отходящих газов уменьшит их пульсации), & следовательно, и шум

РдбОТЫ двигателя. Этот побочный эффект также немаловажен, поскольку шумовая нагрузка, особенно транс-
портныхдизелей, в крупных городах — очень актуальная проблема на современномэтапе.
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заТРаТЫ, связанные с охраной труда, можно разделить на три группы: затраты на улучшение условий тру—
а

вид:)“ поддержания в соответствии с нормами (единовременные затраты и текущие
эксплуатациоёъёыгчая

спецодежду и другие средства защиты); затраты на возмещение ущерба, причиненного жизни д
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ровью работников (пособия по временной нетрудоспособности,пенсии при постоянной потере ТРУдоспосодности и по случаю потери кормильца); затратына компенсациипо условиям труда.
Несмотря на большую работу по улучшению условий труда, которая проводится в Республике

Бедарусьзатраты по второй и третьей группам остаются значительными. В определенной мере это связано не только;условиями труда, но и с тем, что существовавшаяранее система предоставлениякомпенсаций работникампоусловиям труда была сориентирована на профессиональную принадлежность,т. е. компенсациипо условиямтруда предоставлялисьпо профессиональнойпринадлежности без учета влияния факторов условий ТрУда наконкретного работника. В настоящее время эта система упорядочена, разработаны принципы и методы пре.доставления всей совокупности компенсаций с учетом объективной оценки условий труда. По
действующемузаконодательству Республики Беларусь такие компенсации включают право на пенсию по возрасту„ рабос особымиусловиямитруда, дополнительный отпуск за работу с вредными и (или) опасными условиямитру.да, оплату труда в повышенном размере и сокращенную продолжительностьрабочего времени. ПОрЯДок[№доставления компенсаций предусматривает объективную оценку условий труда и их влияния на Органиэмчеловека. При этом комплексная оценка условий труда на конкретном рабочем месте является основойразра-ботки мероприятийпо улучшениюусловий труда и определенияправ работников на компенсацииза работусособымиусловиями труда. Однако для правильной оценки состояния и измененияусловий труда необхолимонадежная и достаточно полная информация о состоянии производственногооборудованияна рабочихмеегахи технологических процессах. При комплексной оценке условий труда учитываться должно воздействие наработника только тех факторов, которые обусловлены технологией и организацией выполнения работ. По-этому для объективной оценки условий труда на каждом рабочем месте условия труда должны быть приведе-ны в соответствиес действующими нормативами.При этом целесообразно провести оценку организационно.технического уровня рабочих мест, Она предусматривает оценку состояния по следующим показателям: про-изводственное оборудование (его соответствие требованиям конструкторской и технической документации‚безопасность, производственные факторы, генерируемые оборудованием и их соответствие нормам); техно-логический процесс (его соответствие проекту или типовому, безопасность и анализ производственныхфак-торов обусловленных технологическим процессом); сырье и материалы (их соответствие нормам и сертифи-катом, безопасностьи анализ факторов, обусловленных сырьем и материалами); организация рабочегоместав соответствии с требованиями охраны труда (его соответствие нормам технологическогопроектированияи

требованиямохраны труда); наличие, состояниеи использованиесредств защиты работающих.По каждому показателю определяетсясоответствие или несоответствиедействующим нормам, & затем по
сумме индивидуальныхоценок — итоговая оценка организационно-техническогоуровня рабочего места. Ра-бочее место может быть аттестовано, подлежать рационализациис целью доведения его до нормативных тре-бований или, если это невозможно, рабочее место может подлежать ликвидации. Если такая работа буцетпроведена до аттестациирабочих мест, то можно избежать необъективнойоценки условий труда, по резуль-татам которой компенсацииза работу в особых условиях труда будут искусственно завышены, а условия тру-да улучшены не будут.

УДК 614.84:652.2

ОЦЕШСАВЗРЬШО- И ПОЖАРООПАСНОСТИОБЪЕКТОВ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

С. Н. ШАТИЛО, С. В. ДОРОШКО
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

А. А. ЕЖ
Белорусскаяжелезная дорога

Б ‚

мерцовъба
с пожарамиВ настоящее время становится все более актуальной задачей. Несмотря на принимаемью

размеров чтомабтер
ные потр” °Т "ожаРов и число жертв. Ежегодныематериальныепотери достиг‘аЮ1 таких

пением {омплікёпечезие
Пожарнойбезопасности стало важной государственнойзадачей, связаннойс

осупзетПРО ИЛЗКТИческих мероприятий съ « ПО'кото ые о е елены Законом Рес блики Беларужирной безопасности».На производстве
’ р пр д пу

оеОбОРУДованиеи транспо широко внедряютсяновые технологическиепроцессы, прОИЗВОд№енн
[ртные средства, применяются новые материалыи источникиэнергии. Возрастгпотобьемъ’
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