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и установить оборудование и вентиляционныесети согласно проектам

4ПоддерЖИВ8ТЬтребуемые параметры теплоносителя на приточных отопительныхвентустановках(в хо-

о [й и переходныепериоды года)_
я

53недрять новое тепло-энерГОСбеРеГдЮЩСВ оборудование в этой области.
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Необходимость проведения мероприятий по регулированиюотношений в области использования и охра-
ны водных ресурсов, предотвращениюих загрязнений и истощения, восстановление и улучшениесостояния
водных объектов является в настоящее время важной экологическойи энергосберегающейзадачей.

В рамках ресурсосберегающей программы Белорусской железной дороги научно-исследовательскимцентром
экологической безопасности и энергосбережения на транспорте Белорусского государственного университета
транспорта(НИЦ ЭИЭТ БелГУТа) совместно с ведущими спешдалистами службы техническойпотштики и инве-

спший УправленияБелорусской железной дороги в 2001 году были разработаныи утверждены«Нормы водопо—

требленияи водоотведениядля основных технологическихпроцессов железнодорожныхпредприятий».
Актуальность выполненной работы подтвердилась на республиканскомуровне. В соответствии со стать-

ей № 15 Водного кодекса Республики Беларусь и решением коллегии Министерства природных ресурсов и

охраны окружающей среды Республики Беларусь от 25092002 № 10/2 всем предприятиям и организациям
Республики Беларусь было предписано организовать работу по разработке технологических нормативов во—

допотребленияи водоотведения.
Потребители воды на предприятиях железнодорожного транспорта разнообразны по своему составу.

Вопные ресурсы питьевого и технического качества используютсяпрактически всеми службамижелезнодо-

рожного хозяйства, а также многочисленными пристанционныминаселенными пунктами. Основное потреб-
ление ВОДЫ на железнодорожномтранспорте связано непосредственноС ПВРСВОЗОЧНЫМ процессом. Вода рас-
Х0дуется на экипировку локомотивов и пассажирскихвагонов, гидравлическое испытание оборуцованияпо-

слеремонтных и профилактическихработ, обмывку и промывкуподвижного состава. Практическивесь объ—

ем перечисленных операций выполняетсявагонными и локомотивнымидепо.
дЛЯ сопержания подвижного состава в технически исправном состоянии в локомотивных депо создана

”Ёша технического обслуживания, проведения текущего и капитальногоремонтов. Доминирующей зада-

чеидепо является своевременная выдача тепловозов под поезда в соответствии с графиком их движения и

планом работы (эксплуатационнаяработа), обеспечение безопасностидвижения поездов, выполнение плана

Ремонтатепловозов (ремонт и техническое обслуживание локомотивов и дизеЛЬ-ПОСЗДОВ‚ ремонт отдельных
узлов и агРегатов локомотивов и дизелыпоездов), внедрение передовых ТСХНОЛОГИЙ ПРИ РСМОНТС

тецпловозощй

дорЁГЁЁЁЁЯЩее
время в НИЦ ЭиЭТ БелГУТа совместно с ведущимуи специалибстаётс(ЁЁЁЩЁЁЁЗЁВЁЁЁЁО

ТСЯ Крупномасштабная работа по составленшо ВОДОХОЗЯИСТВЗННЫх ал

шоруссКОй желез батываются технологические нормативы водо-
ной дороги на основании которых разра

П
› _

ОЛЬзования (водоснабженияи водоотведения). Основной трудностью В проведении данного вида работ явля
ется °Т°УТств оды на предприятиях, а также не все—

гда п
ие ИЛИ недостаточное количество приборовучета расхода в

иями за ешетний
Перноолное

и (или) достоверное отражение использования водных ресурсов предприят тр

%
предшествуЮЩИйВремениразработки норм.

снову рдЗРаботки технологических нормативов положены наблюдения и анализ за работой технологи-
Ческото обОРУдованиялокомотивныхдепо. Итоги проделанной работы

показали, что объемы и режим водо-
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потребления даже в одноименныхтехнологических процессах на однотипных п
Темноличаются по причине оснащения отечественнымили зарубежным оборУдованием различной степени Из:!“—Шенности‚ уровнем и качеством его обслуживания, что послужило Предпосылкой к Разработке
Удельнь;норм водопользованиядля каждого отдельно взятого предприятия.

Результаты разработки технологических нормативов водопотребления и водоотвти рял мероприятийпо мониторингу потребления воды обследованнымилокомотив— внедрениедостаточного количества технических средств и методологии по
ствительного состояния сетей и сооружений;

— расширение спектра технологических
мы водоснабжения;

— установка приборов учета и контроля воды;_ рациональноеиспользование воцных ресурсов в отдельных технологических процессах или всего пред.приятия в целом.
Таким образом, основная задача нормированиявоцопотребления и водоотведения _ ОбеспечНИС В ПРОИЗВОДСТВВИ ПРИ планировании ТВХНИЧССКИ И ЭКОНОМИЧССКИ ОбОСНОВ

хода ВОДЫ ДЛЯ рациональногораспределения ВОДНЫХ ресурсов И НдИбОЛСе рач

РедПРИЯТИяхзначи

бдения позволят
нЫМИ депо:

п
Прозес.

роведению контроля дей_

процессов, в которых внедряютсяоборотные и замкнутыесисте

ить примене.анных прогрессивныхнорм рас.ИТСЛЬНОГО ИХ ИСПОЛЬЗОВЗНИЯ.
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УМЕНЬШЕНИЕДЬ1МНОСТИ ДИЗЕЛЕЙ С ТУРБОНАДДУВОМНА ПЕРЕХОДНЪ1ХРЕЖИМАХ

В. Н. ТУМИЛОВИЧ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Проблемауменьшениядымностидизелей с
столько же, сколько и дизелям —-

кислорода,находящегося в цили
дов. Хотя в цилиндре и шиеется
и обусловлен сложностью смес
увеличиваетсядымность дизеле
неблагоприятно сказывается ка
нагар на стенках цилиндра и п
цилиндре,залеганию колец,

Невозможностьувеличе
нический нагнетатель (если

турбонаддувом на переходных режимах не нова. Этой проблеме150 лет. Дело в том, что при увеличенииподачи топлива в цилиндр количество
ндре в этот момент, недостаточно для сгорания возросшей порции углеводоро-некоторый избыток воздуха, но он рассчитанна установившийсярежим работыеобразования в цилиндре дизеля. Вследствие этого при переходных режимахй в связи с образованием сажи (не полностью сгоревших углеводородов). Эток на экологии региона в целом, так и на самом дизеле в частности. Образуетсяоршне, что приводит к плохой теплоотдаче и нарушению теплового балансав

прогару клапанов и многим другим нежелательным последствиям.ния подачи большей порции воздуха обусловленоинерционностьюсистемы. Меха-он имеется) не может увеличить подачу воздуха, так как жестко связан с коленча-тым валом двигателя и увеличивает объемную порцию воздуха только с увеличением частоты вращения самоювала. Центробежный нагнетатель, работая от энергии выхлопных газов, также не способен увеличить ПОддЧУвоздухав цилшщр на переходных режимах. Усовершенствованиедизелей путем постановки между ВЬШЛОШЩМресивером и центробежным нагнетателем дополнительной камеры сгорания, где дополнительносжигалосьбЫтопливо для увеличения частоты вращения нагнетателя на переходных режимах, или установка резервуар°В›куда накачивался бы воздух и затем использовался бы на перехоцных режимах, не прижились на практике.И Втом, и В дРУГОМ случаях увеличивается расход топлива, а до последнего времени штрафы за дымность не былитак уж критичны,чтобы владельцыдизельныхдвигателей шли на дополнительные затраты.Состояние Работ по снижению токсичности И дымности отработанных газов (ОГ) дизелей характерИЗуеТ-ся тем, что наиболее разработаннымиоказались каталитические и жидкостные нейтрализаторы. однако дан-

Ё‘ЁТЁРЁЁЗЁЁЁЁЯЁЁЁЁНЁЁЮТ
СУЩественногоснижения содержания в ОГ оксидов азота МО…

№021: 225;в воле с об аз
оксидыЕвота МО… Это

связано с тем, что, в частности, №02 хорошО рас р
ой

р ованием смеси азотнои №03 и азотистои НЪЮ2 кислот, являющеися чрезвычайно агрессивнс ер дой по отношению к флоре, фауне, & также материалам и конструкциям. Такими качествамиОКСИДОВ 33°”можно объяснить жесткие требования по их до


