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Системы вентиляциии кондишюъшрования воздуха (далее КВ) служат для обеспечения технологическщ‚№цессов на предприятиях,& также поддержаниясанитарно-гигиешаческихусловий в местах пребыванияШолей.В последнее десятилетие ситуация начала резко меняться. Промышленный спад негативно повлиял и насостояниесистем вентиляции. Оборудованиене ремонтировалось и не обновилось, подача теплоносителя наприточные установки была отключена, а сами установки попросту «заглушались» и в дальнейшемне исполь.зовались. Такая же ситуация остается и по сегодняшний день. Исключения составляют предприятиянефте.химической отрасли, объекты предприятий, подконтрольные Госпроматомнадзору, а также предприятия,гденеобходимотщательноесоблюдение технологического процесса и санитарно-гигиеническихусловий,
Хочется задать вопрос: почему люди не пользуются вентиляцией, где она вроде бы есть и даже работает?Может быть, в таком состоянии, в каком она существует, ею пользоваться просто невозможно? И

разобраться, как же все так получается.
Первый этап — это проектирование и создание документации. В проектных институтах работают квали-

фицированныеспециалисты, и, как правило, проектная документация довольно высокого качества. Хочется
лишь отметить, что они, проектируя системы вентиляции,отопления и КБ, не всегда используютпоследние
отечественные модели вентиляционных агрегатов, калориферов и прочих комплектующих. Оборудование
импортных производителейиспользуется крайне редко. Да, оно дороже отечественного, но по ряду показате-
лей и качеству изготовлениячасто превосходитотечественное.

Следует заметить, что проектные организациизачастую не осуществляютавторский надзор на объектах,
где выполняются работы по монтажу оборудования по их проектам.

Также не всегда находит применение оборудование,позволяющее использовать тепло отработанных га-
зов и сточных вод, & таких у нас предостаточно. Ведь существуютотечественные и импортные теплообмен-
ники-утилизаторы.Их использование позволило бы экономить немало тепло— и энергоресурсов. Вот и полу-
чается, что тепла на приточную вентиляцию нет, и тут же рядом течет горячая вода в канализацию,или горя-
чие газы, полученные в результате технологического процесса, уходят в атмосферу. Хочется отметить, что в

развитых странах со сходными климатическимиусловиямирасход тепла на вентиляцию, отопление и КБ ни-
же, чем у нас, в 3—4 и более раза.

Второй этап — непосредственное изготовление, монтаж вентсистем и их комплектация.К сожалению, здесь
дела ШМ кудахуже. Практическине существуетобъектов, где не было бы замечаний по монтажуи комплектаЦРШ
ветишем. Вентагрегаты, электродвигатели к ним, а также калориферы не соответствуют проектным, и мноюе
другое. Например,если установить калорифер большей модели, чем нужно, то в первую же зиму он

размороатся(т. е. вода замерзнетв трубках, и они лопнут), тем более, что параметры теплоносителя, как правило, 60—50 С, &

проектируерся — на 95—70 °С. Вентагрегат с повышенным числом оборотов будет сильно шуметь, а зауженное се-

чение в°3духоводовприводит к тому, что расчетноеколичествовоздуха не поступаетв помещение.
ТРЕТИЙэтап — эксплуатациясистем вентиляции. На многих предприятиях в связи с производственнойне-

обходимостьюили исходя из других соображений проиыюдственные и бытовые помещения используютсяне
по назначеншо ШШ переоборудуются ПОД другие нужды. Реконструкцией ВЭНТИЛЯЦИИ ПРИ ЭТОМ никто не за-
нимается, в лучшемслучае, делают ее по своему усмотрению.
ЛЮЁУП';

Последнее — сам персонал, который работает на рабочем месте и ради которого вентшшъшя и делает-
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53недрять новое тепло-энерГОСбеРеГдЮЩСВ оборудование в этой области.
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Необходимость проведения мероприятий по регулированиюотношений в области использования и охра-
ны водных ресурсов, предотвращениюих загрязнений и истощения, восстановление и улучшениесостояния
водных объектов является в настоящее время важной экологическойи энергосберегающейзадачей.

В рамках ресурсосберегающей программы Белорусской железной дороги научно-исследовательскимцентром
экологической безопасности и энергосбережения на транспорте Белорусского государственного университета
транспорта(НИЦ ЭИЭТ БелГУТа) совместно с ведущими спешдалистами службы техническойпотштики и инве-

спший УправленияБелорусской железной дороги в 2001 году были разработаныи утверждены«Нормы водопо—

требленияи водоотведениядля основных технологическихпроцессов железнодорожныхпредприятий».
Актуальность выполненной работы подтвердилась на республиканскомуровне. В соответствии со стать-

ей № 15 Водного кодекса Республики Беларусь и решением коллегии Министерства природных ресурсов и

охраны окружающей среды Республики Беларусь от 25092002 № 10/2 всем предприятиям и организациям
Республики Беларусь было предписано организовать работу по разработке технологических нормативов во—

допотребленияи водоотведения.
Потребители воды на предприятиях железнодорожного транспорта разнообразны по своему составу.

Вопные ресурсы питьевого и технического качества используютсяпрактически всеми службамижелезнодо-

рожного хозяйства, а также многочисленными пристанционныминаселенными пунктами. Основное потреб-
ление ВОДЫ на железнодорожномтранспорте связано непосредственноС ПВРСВОЗОЧНЫМ процессом. Вода рас-
Х0дуется на экипировку локомотивов и пассажирскихвагонов, гидравлическое испытание оборуцованияпо-

слеремонтных и профилактическихработ, обмывку и промывкуподвижного состава. Практическивесь объ—

ем перечисленных операций выполняетсявагонными и локомотивнымидепо.
дЛЯ сопержания подвижного состава в технически исправном состоянии в локомотивных депо создана

”Ёша технического обслуживания, проведения текущего и капитальногоремонтов. Доминирующей зада-

чеидепо является своевременная выдача тепловозов под поезда в соответствии с графиком их движения и

планом работы (эксплуатационнаяработа), обеспечение безопасностидвижения поездов, выполнение плана

Ремонтатепловозов (ремонт и техническое обслуживание локомотивов и дизеЛЬ-ПОСЗДОВ‚ ремонт отдельных
узлов и агРегатов локомотивов и дизелыпоездов), внедрение передовых ТСХНОЛОГИЙ ПРИ РСМОНТС

тецпловозощй
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ОЛЬзования (водоснабженияи водоотведения). Основной трудностью В проведении данного вида работ явля
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и (или) достоверное отражение использования водных ресурсов предприят тр

%
предшествуЮЩИйВремениразработки норм.

снову рдЗРаботки технологических нормативов положены наблюдения и анализ за работой технологи-
Ческото обОРУдованиялокомотивныхдепо. Итоги проделанной работы

показали, что объемы и режим водо-
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