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Одно из направлений
ПОВШЁСЁЗЁ; 1$0нкурентосшЁобности

железнодорожного транспорта — снижение

удельного
расхода топлива

теплгв 0С$313}; дибееттями,
аиболее радикальный способ — Приобретение нового

автономного
тягового подвижно о с ‚ 0 орудованногосовременными экономичными и малотоксичны-

ми дизельными
двигателями.Однако в этом случае потребуются значительные финансовыесредства. ПриНи-

№ во внимание степень морального и физического износа тепловозов Белорусской железнойдороги, одшш
и„дозможыых

способов повышения эффективности использования дизельноготоплива может стать исполь-

зованиеВодотопливныхэмульсии (ВТЭ).

ВТЗ представляет собой дВУХФЗЗНУЮ СИСТеМУ‚ СОСТОЯЩУЮИЗ мелких капель воды (3—5 мкм), равномернорас-

„ределеннШ
по дизельномутопливу. Содержащиесяв тоштиве мелкие кагши воды при прогреве в камере сгора.

ния превращаются
в паровые пузырьки, которые разрываюттопливные капли на мельчайшие частицы. В резуль-

те топливо быстрее прогревается и интенсивно взаимодействуетс кислородом, образую1шамся в резудштатте дис-
? социаШШ

воды, воспламеняется и, пеРеМСШИВдЯСЬс кислородом воздуха, ускоренно сгорает. Находящаяся в со—

стве эмульгированного топлива водная фаза может быть диссоцтшрованачастично, в ходе окисления топлива в

„редтшамештых процессах. Затем, по мере повышения температуры в фазе активногосгорания, реакция диссошаа-

Шшводыускоряется. Образующийся при диссоциации избыток атомов водородабыстро диффундируетв областъ

сизбыткомкислорода,где их реакция компенсируетзатраты энергии на диссоциациюводы.

Результатом описанных выше процессов является повышениетопливной экономичности, снижение эмис-

сниоксидов азота и продуктов неполного сгорания топлива с отработавшимигазами. По данным, опублико-
ванным в монографииНосырев, Д Я. Вы бросы вредных веществ локомотивнымиэнергетическимиустанов-
кшт : [монография] /Д. Я. Носырев, Е. А.Скачкова, А. Д. Росляков. —— М. : Маршрут, 2006. — 248 с. при мас-

совой доли воды в дизельном топливе от 14 до 20 % происходит увеличение эффективной мощности дизеля и

снижениеудельного расхода топлива на 5—8 %. Уменьшение доли выброса оксида углерода и оксидов азота

пропорционально содержанию воды в эмульсии. Использование ВТЭ с двадцатипроцентным содержанием

водыспособствуетснижению выбросаоксида углерода в 1,3—1,7 раза, оксидов азота в — 2 раза.
Нами разработана система питания дизеля тепловоза М62 ВТЭ. Данная система предусматривает автомати-

ческийпереход работы дизеля тепловоза с чистого дизельноготоплива на ВТЭ и обратно. Без участиячеловека

после запуска дизеля на чистом дизельном топливе при достижении температурыводы дизеля 50 С происходит
переход на ВТЗ. По команде на остановку дизеля с пульта машиниста автоматически система питания дизеля

перекшочаетсяв режим работы на чистом дизельном топливе. Остановка дизеля происхоцитпо истечешшвре-
мени, достаточногодля промывки топливной системы от остатков ВТЭ. Таким образом, запуск и остановкади-

зсля происходят на чистом дизельном топливе, что предотвращает коррОЗИЮ ПРЭЦИЗРЮНШ>1хпар ТОПЛИВНОЙ ап-

паратуры_Предусмотренрежим работы системы питания дизелятепловозабез переходана ВТЭ.
На примере локомотивного депо Волковыскмы рассчитали уменьшение выбросов вредных веществ с от-

работавшими газами в случае работы дизеля тепловоза серии М62 на ВТЭ. Для определения количества ВЫ-

бросов вредных веществ в атмосферу с отработавшими газами тепловоза в качестве исходных данных ис-

пользованы: количество топлива, сжигаемого на каждой позиции контроллера машиниста, и коэффициенты
Эмиссии вредных веществ для данных позиций при работе на чистом дизельном топливе и на ВТЭ. Количест-

вОтоплива, сжигаемого на каждой позиции контроллерамашиниста, рассчитывалось на основании суммар-

ЁЗДЪБЁЁВОЮ
Расхода топлива, относительного времени работы

теПЛОВЁНЁГЁЁ/Ёля
на каЖДой позиции

В ез
Ра машиниста(ПКМ) и часового расхода топлива на соответству

ті; меныдение выбросов с отра-

Ощёшжьтате
Расчетов установлено, что на один тепловоз в год

ожддае
У

ов _ на 26'
газами: диокситдаазота _ на 1600; оксидауглерода— на 4100, не сгоревших углеводород ‚
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дРения методики платежей по фактическомуВЫ Р°°У‚
РИИ М62.

реМОНЁЗЁЁЁе
Внедрения ВТЭ ожидается также косвенное

СНЁЁЁЁ
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