
Снижение уровня звука экраном конечной длины при действии ЛОМИНИРУЮЩеГО источника с
УР°ВНемзвуковоймощности [№ …,
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Ы… = —101в(10'°"^‘**°+210… ),

где м’щ — снижение уровня звука, дБА, экраном бесконечной длины в зависимости от разности расстоян…,по ходу экранированногозвука и по прямой между источником и расчетнойточкой; 1‚”Ш‚;…, — снижение уровнязвука, дБА, экраном бесконечнойвысоты в зависимости от разности расстояний 82, 3 по ходу экРаШ’ЧЭованногозвука и по прямой между источником и расчетной точкой.
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Снижение уровней звукового давления экраном конечной длины при действии источника с уровнем зву-ковой мощности 1"’ сум

ММК„ = —1018(10'°*‘^‘4т +210'°Щ’ц‚5”).

Разности хода 51,2‚3 экранированного звука определяютсяаналогичнымобразом‚ & значения АЦизвестным формулам в зависимости от числа Френеля.
Снижение уровней шума, обусловленное геометрическимраспространениемзвука, поглощениемзвукаввоздухе и поверхностью территории, определяется на расстоянии от акустического центра источника с [№до расчетнойточки по известным зависимостям.
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При близком расположении источников шума между собой и значительном ихточки территорииразличие в оценках снижения шума по данному метод
те сниженияшума отдельными источникамине превышает 1 дБ.

удалении от расчетной
у и при дифференцированномрасче-
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В сложившейся городской застройке сортировочные станции обычно создают шумовой дискомфорт на

прилегающих к ним селитебных территориях. Источникаминаиболее интенсивного шума на станциях ЯВЛЯ'ются процессы маневровой работы (удары автосцепок подвижных транспортных средств в ‹:ортирОВОЧномпарке, очистказамедлителей,торможение вагонов на тормозных башмаках), По данным измерений корреКГИ'рованные уровни звуковой мощности импульсного шума при создании автосцепок различных подвижныхгрузовых средств со скоростью движения до 4 км/ч достигают 132 дБА1, со скоростью 10 км/ч — 141 дБА1,со
СКОРОСТЬЮ 18 км/ч — 145 дБА1, а при ударе вагонов на замедлителях— до 110 дБА1, Уровни звуковоймощно-сти процессов очистки замедлителей изменяются в пределах 113—1 18 дБА, & при торможениивагонов на то?‘мозных башмаках — от 120 до 129 дБА.

Приведештые уровни звуковой мощности источников шума определяют преимущественныйхарактер“М'

ЩЬЁЁЗЁЛЁЁЁ;
ВОЗНИКЩОЩЕ’ГО ПРИ сОударенияхавтосцепок вагонов. По временным характеристикам дет;жении вагонов наЁ$› ОбраЁЁ’ющиеся

при соударенииавтосцепок вагонов на скоростях до 4 км/ч и
так:…и при очистке замедлитёка;

умы, возникающие при соударенииавтосцепоквагонов на больших скор
льс—ных Шумов _ менее Одной:

носят случайный или эпизодическийхарактер. Длительность действия ИМПУ

Указанные характеристгщтдціша
продолжительности расчетныхпериодов суток.

& …его максимальноезначение раВНЁЕеЁеЁШЁХРаСЧЩНЬШ
урОвень

ЗВУКОЁОЙ мощности импульсного
1ЁУВ’агвный55 дБА1, С учетом этого доЬустимый а Дс

, & предельно допустимыи уровень в ЖИЛОЙ
застр()й№;ххржицп›1хзданий большой этажности первого эШ:;уіъёическийрежим на селитебной территории и в помещени

стаНЦИйНа расстоянии не менее 1 км.
а застроики обеспечивается при удалении сортировочных
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