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Кошетщия энергетической безопасности Беларуси строится на нескольких элементах системы. Во—первьщ
дружба и партнерство со всеми соседями, включая Россию. Во-вторых, диверсификация и развитие открытого
конкурентногорынка энергоресурсов. В-третьих, адаптация современных технологий на предприятиях. Наконец,
в-чегвертых,создание конкурентных условий для генерациидобавленнойстоимости на предприятиях,

Рассмотрим проблему использования местных видов топлива и возобновляемых источниковэнергии на
предприятияхБелорусской железнойдороги,

Основное направление использования древесины, торфа, бурого угля — топливное. Сжигание местного
твердого топлива осуществляется на Белорусской железной дороге в основном в маломощных котельных
мощностьюдо 1 МВт. Основная цель сжигания — покрытие отопительных нагрузок и нагрузок горячеговодо-
снабжениякоммунально-бытовых и прочих производственныхпотребителей.

Потребление местного твердого топлива за 2003—2007 гг. согласно статистическойотчетности представ-
лено на рисунке 1.

Можно сделать вывод о тенденции значительного увеличения потребления местных видов твердого топ-
лива. Рост потребления к 2007 г. относительно 2003 г. составил 124,9 %. Однако стоит отметить, что доля
топливной древесины, отходов деревообработкии торфа составляетпорядка 5,2 % от общих затрат котельно-
печного топлива за 2007 г. в целом по Белорусской железной дороге.
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Рисунок 1 —— Динамикапотребления местныхвидовтвердого топлива

Энергетическими установками на местных видах топлива на Белорусской железной дороге ЯВЛШОТСЯ
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Рисунок 2 — Прогнозируемаякривая потреблениятопливноготорфадо 2020 г.   
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РИСУНОК 3 — Прогнозируемая кривая потребления дров для отопления до 2020 г.

ПРИ деЦен
…,

[рапизации УСТрОИСТВ СЦБ также целесообразноиспользовать СИСТСМЫ ИХ децентрализованно—

103110 0

ЁЁЁЁИЁЁ’НИЯ
С ПОМОЩЬЮ гелиоустановок.

№30 ВТОРОстеп
переговорныхустройств,устанавливаемыхна лин

передаЧЩелес
енных ЛИНИЙ, сетей радиосвязи, которые располагаются в местное

конце 20%(эбразно
применение гелиоустановок.

Одной систем Г
Г' В Гомельском отделении, на дистанциях пути

008 го
0 Вс ОТ солнечных коллекторов.

ду "лаНИРУетсявнедрениегелиоустановокв МЧ Витебск,автобазеВитебск,ВЧДПолоцки ТЧ Полоцк.

рсов расположенына юго-западе
ела си

Брестскаярёібл
терртОРИИ с наибольшим потенциалом геотермальныхресу

асть) И ЮГО-Востоке (Гомельская область). Наиболее перспективным считается Припятский
Прогиб›Располо …ЖеННЫи на территории Гомельскойобласти.

ии, устройств железнодорожнойрадио—
тях, удаленных от линий

и гражданских сооружений,установленыпо

281

 



Исследования Института геохимии и геофизикиНАН Беларуси свидетельствуюто том, что в ПРИПЯТскшпрогибе, который является наиболее прогретой текгоническойструктурой, отмечены различные
температурыподземных вод: от +25 °С на глубине 750 м до 95 °С на глубине3800 м.

Планируется строительство геотермальных станций в Припятскомпрогибе, в районе Речшщ и Светлого .
ска. Самая высокая температура,на сегодня зарегистрированнаяв скважине этого района, составляет 116,5 °С
Основная проблемадобычи поцземного тепла в районах Речицы и Светлогорсказаключается в том, что там во:
ды с концентрациейсолей порядка 300—400 г/л. Горячие рассолы трудно поднимать на поверхность из-за воз-
никновения соляных пробок в скважинах. При температуре 80 °С раствор близок к насыщению,а пока его вы-
качиваютна поверхностьпо скважине, температура его падаетдо 60 °С — и соли кристалшизуютсЯ.

На Белорусскойжелезной дороге насчитывается 1 856 мостов через реки различной мощности. Наиболь.
шее количество железнодорожных мостов находится в Гомельской области. Для разработки технико.
экономического обоснования необходимости использованиягидроэнергетическогопотенциалапомимо фиан-
ческих характеристик моста и расположенного под ним водотока необходима детальная проработка и гидро.логических составляющихреки. Наибольшуютрудностьв этом плане представляют малые водотоки, так как
гидрологическиепосты наблюдения располагаютсяна крупных и средних реках.

Возможная перспектива использования гидроэнергетических ресурсов на Белорусской железной дороге
представлена на рисунке 4. 1200 ]- 1051,2 МВт 800 600
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Рисунок 4 — Прогноз использованиягидроэнергиирек для энергообеспечения объектов
Белорусской железнойдорогидо 2020 года

При этом следует иметь в виду, даже с учетом того, что сегодня КПД для разработанныхмоделей не пре-
вышает 50 %, мини-ГЭС выигрывают по сравнению с традиционными способами получения электричесКОЙ
энергии при использованиипоследних в отдаленных от линий электропередачрайонов.

В заключение следует отметить, что перевозка грузов и пассажиров должна быть гарантированнобезо-
пасной, & значит, магистральные тепловозы, как пассажирские,так и грузовые, будут использоватьпроверен—
ное длительной эксплуатациейтрадиционноедизельное топливо.
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