
 

Анализ расчетных формул показал, что одним из факторов, оказывающих влияние на выб
веществ в атмосферу,включая процессы шлпсния, является скорость передвиженияавто

Целью работы является определение оптимальной скорости перевозки

„мизации загрязнения окружаЮЩеИ среды. В качестве исходных данных принята перевозка песчаника
этнжностью 5 %, маССОЙ т = 200 т на расстояние 500 м, дорога — без по
вла

крыш, °К°Р0°ТЬ ветра —- 2 м/с ско—’
рость

движения
_ 5, 10, 20 и 30 км/ч. Данный диапазон скоростей выбран в соответствии с обязательными

рекомеНддЦиями'
Рассчитывались

массы выделяемых загрязняющих веществ за время работы по перевозке грузов с раз—
литыми скоростями движения автотранспорта.

Анализ полученных результатов показал, что выделение пыли, обусловленное взаимодействием ко-
лес с пол0ТН0М дороги с увеличением скорости движения несколько возрастает, так как возрастаютсилы
по преодолению

адгезии между частицами дорожного полотна. Количество выделяемой пыли, обуслов-
ленное сдувом ее с поверхности материала, груженого В КУзов машины, проходит через максимум, так
№ на этот процесс оказывают влияние два противоположнонаправленных фактора: скорость движения,
УВеличивающая

одув, и время движения‚ УМСНЬШЗЮЩееся с ростом скорости, и, следовательно,умень-
шаюшее одув. Удельные выбросы выхлопных газов в заданном интервале скоростейне изменяются, по-
этому их количество зависит только от времени движения и соответственно уменьшаются с ростом ско—

рости. Оптимизация по всем видам загрязнения позволяет сделать вывод о необходимости перемещения
грузов в карьерах со скоростью 30 км/ч. В этом случае и потеря сыпучего груза является минимальной.

Таким образом, перемещая грузы с оптимальной скоростью, можно существенно уменьшить выделение
загрязняющихвеществ в атмосферу, что особенно важно при больших объемахперевозок.

росы загряз-
машин.

грузов при карьерных работах для
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Верхнее строение пути является территорией, представляющей интерес для распространения биоты,
характерной для почвенно—климатическихусловий региона. Общие закономерности развития сукцессии
вместообитаниях‚ полностью лишенных почвенного покрова, предопределяют развитие растительности
—‹›тпоявления первых видов до формированияценозов своеобразного видового состава.

железНОдорожный путь имеет щебеночную (гравийную) основу и практически лишен питательных
вещестВ, требуемых для развития продуцентов. При движении подвижного состава на пути поступает
3“ачительное количество органических и минеральных веществ различной прир0ды. В ГОД на железно—
Ц"РОЖНЫЙ путь поступает до 1 кг/м2 веществ, содержащих биогенныеэлементы. Лимитирующим факто—
Р°М для фотоавтотрофов в данной ситуации может быть нерегулярное влагообеспечение на железнодо-
р°жн0М полотне. Не взирая на то, что географическиеи климатические особенности местности и года

МОГУТ
сильно ваРЬировать, флористический состав региона имеет вполне достаточный набор видов, ус-

тоичивых к периодической засухе, способный сформировать необходимую структуру продуцентов В

би011енозе.

Мест???
была предпринята попытка изучить качественный и количественный состав

ВИДОВ’ЁИТЁКЁЁеЗЁЁЁЗ/китания биодеструкторов-процуцентов, находящихся на линейных конструкциях пу
Путев°йРеШетки.

…ТЁеЁСЁДОВания
ПРОВОДИлись на железнодорОжных путях Брянскогоотделения

МОСЁОЁЁЁЗЁ ЁЁЁЁОЙ
д°Р°'

пов: постоянно эксплуатирующихся;периодическиЭКО[Ъ'ТУаТИРУЮЩИ"сяи н д
;, еления качест-

щн
пенка заселенности элементов путевой решетки продуцентами проводиласьпутем опр д

0… “ КоЛИчественного видового состава для каждого типа путей (таблица 1)'
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Таблица 1 — Экологическая характеристика продуцентов верхнегостроения пути            
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Значениепо экологическим шкаламЭлленберга Жизденные ормы и экоби№Г`
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Участок№ 1 постоянно экспліатидующиесяпути
1 Еяиізеішп шепзе + 6 х 3 ВК 6 К/т Сіг- "

ЁЁЁЁіЁЛХЕШ 2 4 х Х 7 Мб Т‚Н 113 Еа

Сопчо1№1115
1 7 4 7 х Мо Т Ш Сігагчепзлз

4 Асыпеа тіиегепцт 2 8 4 х 5 вк Н т/К Е…?
5 СЬеіісіопіит№115 1 6 5 х 8 КК Н 11,3 Еа

_
6 $а1іх саргеа 1 7 6 7 х ЦК Р,М т ВГ
7 Егізегопаппииз 1 8 4 х 4 Мо Т … Ат

Участок ‚№ 2 периодическиэк№атирующиеся пути

ОТЁЁЁЁШ 1 7 5 х 7 Ск Н №№ 13

СЁ'ШЁ‘ЗЁЮШЗ 3 7 х х 6 Бк 6 к Еаерлзеюз
3 Автозтіз $101опііега 1 8 6 х 5 ка Н Ье/т Еша
4 \’ісіа сгасса 1 7 5 х х БК Н т Еа
5 Вготорзіз іпегтіз 3 8 4 8 5 ВК Н К/т Сіг
6 Ьіпагіа \шівагіз 1 8 3 7 3 Ко Н‚6 т Еа
7 Ме1і1о’шзоі’йсіпаііз 2 8 3 8 х Мо Т т Еа
8 Роа ггічіа1із 1 б 7 х 7 ВК Н‚С ЬВ/т Еша
9 Роа ргаіепзіз 1 6 7 х 7 Всі Н Ье/т Сіг

10 РезШса гиЬга 2 х х х ›‹ Кё Н т Ета
11 МопсариПа + 6 2 5 3 Ск Гм Км Еа
12 РоіепсіПаапзегіпа 1 7 6 х 7 МЕ Н Ье/Ьа Еа

Участок № 3 неэксплуатирующиесяпути
1 КиЬиз ісіаеи$1 3 7 5 6 4 Рк Рп М Еа

:ЁЁЁЁЁ‘“ 2 5 х 7 Ск н Ьз/т Е

ЕЁЁЁЁОЫЦЗ
2 7 х х 6 Ш 6 [( Еа

4 Ауозііз$101опіі`ега 1 8 6 х 5 Вс! Н Ье/т Еша
5 Ріпиз зінешіз + 6 3 7 2 в г Мф Еа_26 Ніегасіит рі1озе11а 1 7 4 х 2 Мр Н,С Ш Е
7 \!ісіа сгасса г 7 5 х х ВК Н т Еа
8 \’егопіса1оп3ігоиа 3 7 8 7 7 Ш И т/Ье Еа
9 Вготорзіз іпегтіз 1 8 4 8 5 вк Н 1‹/т ШТ

10 ЧегЬазсит{Ьарзпз 1 8 4 7 7 КК н М №11 Сегапіип ргаіепзе 2 8 5 8 7 КК Н 118 Еа
12 Сайнт @рагіпе 2 7 х 6 9 Мо т …тд №13 6т085и1агіагес1іпа’са г 8 4 7 7 к рп М №14 Ргавагіачезса 4 7 5 х 6 Мр Н … 4_С_1г‚__715 ЗогЬц$ ацсирагіа 1 6 5 6 7 В }: Еа
16 Ыпагіачашагіз 2 8 3 7 3 Ко Н 6 т _!ЕЬ17 Ипісааіоіса 1 х 6 7 8 ВК }} №,… Сіг18 61сс1юта Ьесіегасеа 1 6 6 7 7 М Н 6 т Т19 Муозоіізтепзіз 2 6 5 5

_

6 МР Т‚Н Ш Е20 Мс]і1оШ5 ой'псіпаііэ 1 8 3 8
° ’

на21 Роэ.пічіаііз 3 6
" М° Т '“ ”ТП"22 Роа ргасепзіз 2 6 7;

Х 7 ВК Н’С 113/111
С?!“

ЁЁ ;сзпюа
шЬга 1 х х : : ЁЁ 5 113,111 ___ЕЙГАопса рипа г 6 2 5 3 Ск Гм КмдЁ



 

мизтбдицы
1 показывает, что максимальное количество вилов

Ан
детке (не эксплуатирующимся), что объясняется сукцес
вещества фотоавтотрофамии отсутствием фитоцидных

(24 единицы)деструкторовотмечено
сионными процессами, накоплением

едкого МЁРОПРИЯТИЙ(использова иии-
подраЗделениями

ОАО «РЖД». ние герб

ов)В то время как минимальное количествосорнои растительности (7 видов) имеет место на постоянноэкс
ат щихся путях‚ что объясняется интенсивной обработкой гербицидами и постояннымвоздействием

одвиЖНОГО
°°°Тдва'

ие видов по Браун-Бланкепоказывает,что приоритетными фотоавтотрофами для 1обил . . - .
_ . _ -го астка явля-

тсЯ' сегапіит
гоЬегЫапит, Ас1п11еа т111е1°о11ит‚ 2—го — (‚аіатазгоз’пз ерізеіоз, Вготорзіз іпегті?3-го — Рга-

&&&/680%
КиЬиз ісіаеиз1.

‚

средневзвешенный
индекс выраженности фактора в местообитании предуцентов—биодеструкторов (см

таблица
2) определяли ПО формуле

.

_ К,Х,+…+К„Х„
‹

К,+1<2+К3+…+К„’ …
 

гдеХ’средний балл выраженностифактора; К1
— Кп — баллы видов по шкале Браун-Бланке, Х1—Х‚‚_ баллы по

экологическимформулам (см. таблицу 2).

Таблицд2_СреднеВЗВСШСННЫЙ индекс выраженности экологических факторов ПО шкалам Элленберга   
   

 

Ш Ы Средний балл выра-
женносги факторах

Р К № 17 К № Р` К №

Участок № 1 — ст. Брянск—Ремонтный 33 14 54 7 2 7 4,7 7,0 7,7

Номер участка и его расположение    
          

Участок№ 2 — железнодорожныепути
ОАО «Брянский Арсенал»

59 53 70 13 8 13 4,5 6,6 5,4

Учасгок№ 3 — участок пути ст. Снежетьская 171 140 211 32 21 35 5,3 6,7 6,0 
Полученные результаты характеризуютместообитание биодеструкторовкак увлажненное(Р` = 4,1), сла-

бокислое (К = 7,0) с богатым содержанием азота (№ = 7,7) — участок№ 1; достаточносухое (Р` = 4,5), умеренно
кислое (К = 6,6) с небольшим содержаниемазота (№ = 5,4) — участок № 2; оптимально увлажненное (Р` = 5,3),

умеренно кислое (К = 6,7) со средней обеспеченностьюазота (№ = 6,0) — участок № 3.

Большая обеспеченность верхнего строения пути минеральным азотом, по всей видимости, является

следствием поступления органических и минеральных веществ — листового и пылевого наноса и эмиссией
компонентов перевозимых грузов и сточных вод пассажирского транспорта, которые под действием сапро-
фитных организмов превращаются в легкодоступные растениям формы.

Варьирование влагообеспеченности субстрата свидетельствует о специфике конкретных эколого-

географических особенностейместности и накопления органических веществ. Различия рН объясняются спе-

пифшюйгорных пород, используемыхв качестве шебеночной (гравийной) основы, а также природой посту-
пающих загрязнителей на путь.

Проведенная экологическая оценка флористического состава фотоавтотрофовпозволит разработатьнабор
Эффепивныхфитоцидныхмероприятий, с минимальным использованием листовых и почвенных гербИЦИДов.
На наш взгляд, наиболее действенными мероприятиями будут являться не химические методы уничтожения
нежелательнойрастительности, а меры направленные на недопущениеее появления — исключение просыпов
Нпроливовперевозимых грузов (минеральныхудобрений, строительных материалов, минералов, нефтепро-
дукгов " дР-)‚ Предотвращение слива на пути сточных вод, исключение утечек горюче-смазочных материалов
при экСГШУаТЗЦИиИ ремонте подвижногосостава.
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О НОРМИРОВАНИИРАСХОДА ТОПЛИВА МАШШіАМИ
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМХОДУ

А. А. ЖЕЛЕЗНЯКОВ, Ю. Г. САМОДУМ
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заво

Путедля
подразделений Белорусской железной доРоги‚ таких как путевые машинные станции,

ошзныйзочноіё
По

ВЫХ МдШИн станции Пинск, дистанции ПУТИ, электроснабжения, сигнализации и связи, р
таёочных

'Рузочных раб…, путевые машины и механизмы являются основными поТ'РебИТЁМЪ"игорюче-см
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