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Уровень звука,дБА
Территория ЬАзкв [Алик [Анаис ЬАШ

Сквер
63,6 9 0,5 80,9 :Ь 2,5 66,7 3: 1,0 59,0 =ь 0,9

Остановка
63,5 3: 2,0 82,7 а: 1,2 70,7 :1: 1,1 57,7 :!: 3,7№ 643 за 7,5 89,8 эс 6,5 73,3 * 6,0 56,8 * 3,0      

Статистический анализ полученных данных показывает,что достоверныхразличий между исследуемыми

террИГОрИЯМИ
по акустическому режиму не установлено. Исключениесоставляет достоверное снижение мак-

симального уровня шума в сквере относительно остановки общественного транспорта в пределах 4,0 дБА

[при этом по пиковым значениям достоверного различия нет). Вместе с тем абсолютное значениеуказанного

показателявсё равно выходит за границы допустимого уровня 60,0 дБА.

На основании данных, полученных при исследованиях,можно Сделать следующие выведы:

іэквивалентныйуровень звука на территориискверов железнодорожныхвокзалов превышаетдопусти-

ьшйуровень в 1,19—1 ‚41, & максимальный — в 1,03—1 ‚21 раза.

2Статистически достоверных различий по акустическомурежиму на железнодорожныхплатформах ст.

Брянск-Орловский и в привокзальномсквере не установлено.
ЗДостоверное снижение максимального уровня шума в сквере относительно остановки общественного

шанспорта находится в пределах 4,0 дБА.
4Акустический режим исследованныхскверов малой площади (5—10 га и менее) при железнодорожных

вокзалах не соответствуетсанитарно-гигиеническим нормативами нуждается в серьёзном улучшении с учё-

томдальнейшегоусиления транспортнойнагрузки.
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Автомобильные дороги зачастую пересекают пути многолетней миграции диких ЖИВОТНЪ1Х‚ ЧТО ЧЗСТО
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На территории Белоруссии экодуки над автомобильными дорогами отсутствуют. У
значительной

части населения отношение к природе чисто потребительское. Это связано с низким уровнем экологиче.
ской культуры общества в целом. В странах Западной Европы общественностьуделяет большое Внима.
ние вопросам охраны природы, в том числе сохранению животного мира. С целью исключения ГИбели
животных на автомобильных и железных дорогах в ряде стран Западной Европы построены экодуки
число которых измеряется десятками. В качестве примера можно привести экодук «Ве \Уагапсіе», ссору:женный в Бельгии на территории национального парка. Есть экодуки во Франции. Достаточно часто
можно встретить экодуки в Нидерландах. Это один из старейших экодуков над автомагистралью А50
вблизи Арнема, эк0дук через автомагистраль А1. Особо следует отметить недавно построенный в Ни-
дерландах крупнейший экодук длиной 800 метров. Он пересекает несколько автомобильных дорог, же-
лезную дорогу, каналы.

В Швециинаряду со строительством экодуков широко применяется огораживаниеучастков автолородна
которых фиксируется сверхнормативноеколичество ДТП с участием животных. Изгороди при этом рекомен-
дуют размещать не вдоль дорог, а на некотором удалении от них и они должны быть малозаметны.

Среди построенных экодуков есть конструкции из монолитного железобетона и засыпные арочные из
гофрированнойстали. Непременнойдеталью экодуков является ограждение проходов для животных.Ограж-
дение, как правило, устраивается двух видов: общего типа из стали и других материалов и живое ограждение;
кустарник, пни, обваловка, покрытая травой.

Сооружениеэкодуков становится актуальным и для нашей страны, так как многие автодорогипересекают
территории заказников, заповедников, национальных парков. Интенсивность движения автомобилейувели.
чивается с каждым годом, что приводит к нежелательнойвстрече автомобилейи животных на проезжей час-
ти автомобильныхдорог.

Проблема правовой и финансовой оценки столкновений автотранспортных средств с копытными в Респуб-
лике Беларусь серьезна и крайне опасна из-за своей латентности. Большинство ДТП с участием копытных жи-
вотных регистрируется только в случае гибели или нанесения увечий участникамдорожногодвижения. Наибо-
лее остро проблема встает при многоснежных зимах, когда животъше, лишенные минеральной подкормки, вы-
ходят на автодороги и гложут соляные смеси, применяемыедля борьбы с обледенением проезжейчасти.

Причин существенного запаздыванияРеспубликиБеларусь в проектированиии строительстве экодукови
защитных изгородей несколько.

Основнаяих часть связана с нежеланиемотносить правовую ответственность за ДТП с участием животныхна

эксплуатирующие дорожные организацииреспублики через страховые компании. По этой причине не компенси-
руют ущерб участникам дорожного движения при столкновениис дикими животнымина неотроженныхучастках
автодорог. В случае псдобных ДТП с участием иностранных граждан (на платных участках дорог) суды выносят

решения о выплате компенсациив пользу последних (по действующим международным конвенциям).
Кроме того, высокая скорость движения автомобилей на дорогах, проходящих по лесным угодьям, спо-

собствует увеличению количества ДТП. Для снижения количества ДТП необходимо сооружать изгороди И

вводить ограничениескоростина потенциальноопасныхучасткахавтодорог.
Актуальностьрешения проблемы исключения столкновения копытных с автотранспортом злободневнав

связи с транзитным положением нашей страны и все возрастающим объемом пересекающегоБеларусь авто-

транспорта.
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производстве строительных работ одной из обязательных технологических операЦИй является пере
строительных материалов, в том числе сыпучих. В этом случае загрязнение окружающейсреды проис-ходит ипр движении автотранспортаи выделения пыли в результате взаимодействияколес с полотномдорогии сдува ее с поверхности мате ал иль-ри &, груженого в кузов м автомобных двигателей, ашины, а также отработавшими газами
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