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проблема повышения долговечности железобетонных конструкций при их проектировании имеет перво-
степенное значение. При эксплуатации дорожные плиты работают в условиях сложного напряженно-
деформированного

состояния. В общем случае они работаютна поперечныйизгиб с кручением,в частности—

„а поперечный изгиб. Рассматриваетсявлияние каждого из этих воздействий на несущую способностьжеле-
30бетонныхплит дорожного покчытия.

1 Расчет прочностичсечении, нормальных к продольной оси элемента. При расчете прочности сечений,

нормальныхк продольноиоси элемента, рассматривается бетон с прочностнымии деформативнымихаракте-
ристиками, зависящими ОТ предельнои СЖИМЭВМОСТИ, напряженно-деформированногосостояния, геометрии и
компоновки сечения.

Определение предельных усилий в нормальных сечениях основывается на следующих допущениях:
_ связь между напряжениями и деформациямибетона, а также между напряжениями и деформациями ар-

матуры принимают в виде билинейной зависимости;
_ для средних деформаций бетона конструкции и арматуры считается справедливым линейныйзакон рас-

пределения по высоте сечении;
— в качестве расчетного принимают сечение со средней высотой сжатой зоны “х”, соответствующейсред-

ним деформациям;
— сопротивление расчетного сечения будет исчерпано, если деформации крайних сжатых волокон бетона

для растянутой арматуры Достигают предельных значений.
Проверку прочности нормальныхсечений производят из условия равновесиясил, принятой относительно

центра тяжести растянутой арматуры.
2Расчет прочностипространственных сечений. При действии на железобетонную плиту дорожного по—

крьпия крутящего и изгибающего моментов разрушение происходит по пространственному сечению, образо—

ванному спиральной трещиной и замыкающей ее сжатой зоной, расположеннойпод углом @ к горизонталь-
ной оси элемента. Положение сжатой зоны в пространстве определяется проекцией отрезка нейтральной оси
на продольную ось элемента. По нормали к косому сечению действуютпроекциивнешнихрасчетных момен-
тов. Условие прочности в расчетном предельном состоянии выводится из соотношениямоментов внешних и

внутренних сил относительно оси, проходящей через центр тяжести сжатой зоны. При этом, учитывая упру-
гопластическую работу бетона, эпюру напряженийв сжатой зоне принимаем в виде прямоугольнойтрапеции.

Основываясьна вышеизложенном,разработаналгоритм расчета железобетонныхплит дорожного покры-
ТИЯ для каждого из перечисленныхслучаев деформационныхвоздействий. Предложенныйспособ был при-
менен для расчета конкретных плит покрытий постоянных и временных дорог. Примеры расчета фиксируют

”РОЧЪЗость нормальных сечений плит по двум ортогональным осям, а также прочность пространственных се-
чении ”Ри совместном воздействии на конструкцию изгибающеГО И крутящего моментов. В результате ПРО-

И3В6денныхрасчетов было выявлено, что несущая способность плит при совместном действии крутящего и

изгибающегомомента является наименьшей.При эксплуатации дорог избежать совместное воздействиекру-
ТЯЩего и изгибающего моментов невозможно,так как передачанагрузки на ПЛИТУ ОТ колес аВТОМОБИЛЯ всегда
буцет Вне оси симметрии конструкции, 21 также не исключена вероятность образования выбоин, воронок и

других дефектов ПОД основаниемплиты. Поэтому, данный ВИД загружения необходимоучитывать при проек-
ТиРованииконструкций
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