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Далее, используя Полученные выражения для 6106,” ПРИ Решении системы ура внений (П, находим неиз-
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Численные результаты. Получены для трёхслойной квадратной ортотропной пластины, пакет которой

составлен из следующих материалов: несущие слои — различные материалы (наименования и механические
харшаеристщиприведены в таблице 1); заполнитель— политетрафторэтилен.Толщиныслоёв приняты: #11

= 0,03,

Ь2=0‚03‚с=0‚1 м‚линейные размеры— 1х : [у : 1 м.

Исследовав максимальный прогиб пластины при действии локальных нг :;рузок с различной интенсивно—
стью и площадью деиствия, но одинаковой равнодействующей; в таблице ?_ для столбцов: 1 — нагрузка с ин-
тенсивностью % = 0,1 МПа, равномерно распределенная по всей внешне!”‚ поверхности слоя 1 пластины; 2 —

Чо
: 0,4 МПа, равномерно распределена по площадке х 5 [0,25; 0,75], “, & [0,25; 0,75]; 3 — сосредоточенная

сила Р : 100 кН, действующая в середине пластины.

Таблица 1 — Прогибы при различных нагрузках и ммтериаллх несущих слов а          
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больших объемов данных, а также выполнения операций по актуализации данных и обработке по
ских запросов являются технологии баз данных. Роль баз данных непрерывно возрастает, они …
зуются во всех сферах экономическойдеятельности,в том числе и в транспортных коммуникация

В современных условиях возникла необходимостьскорейшей полной и всестороннейэле
матизации данных о состоянии мостовых сооружений на дорогах нашей страны с целью в
очередности и оптимальности инвестиций в транспортные коммуникации. Для выработки единой Ме’ГОдикиоценки технико-эксплуатационногосостояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах общегопользованиябыла разработана и используется в настоящее время метолология системы управления состояни-ем мостов (СУСМ) «Белмост», действующая на основе технологий базы данных мостовых сооружений де_партамента «Белавтодор» Министерства архитектуры и строительства Республики Беларусь. Информация вбазе данных хранится централизованно с возможностью множественного доступа, просмотра и измененияданных при использованиив этот момент самой последней версии информации. Для удобства ввода и обра.ботки данных с помощью компьютеровиспользуются классификация и кодирование информации Кеды эле-ментов конструкций и их дефектов проставляются согласно разработанным классификаторам. СУСМ «Бел.мост» представляет собой комплекс технических, организационныхсистем и видов деятельности (планирова.
ние, ремонт, оценка состояния, развитие) в области мостовых сооружений, которые выполняются с учетом
соответствующих методик, правил и нормативов. Основной целью СУСМ «Белмост» является соцержание
парка мостовых сооруженийреспублики в техническомсостоянии, обеспечивающем соответствиеэксплут.ционных характеристик нормативным требованиям, которые гарантируют безопасный беспрепятствешшй
пропуск грузопассажирских перевозок с учетом оптимальныхкапиталовложений.

Методология СУСМ «Белмост» представляет собой диагностику мостовых сооружений, включающуюв
себя все виды работ по определению технико-эксплуатационногосостояния мостовых сооружений, а также
оценку состояния сооружений, анализ результатов и составление оптимальных планов работ и мероприятий,
Материалы диагностики мостовых сооружений используются для планирования работ по осмотрам и ре-монтным работам, при разработке проектно-сметной документации и являются определяющими при плани-
ровании объемов, сроков осмотров и видов ремонтов сооружений, а также определения объемов денежных
средств, необходимыхдля этих целей.

Основными задачами данной методологии являются:
— сбор информации и оценка транспортно-эксплуатационногосостояния мостовых сооружений с опреде—

лением потребности в ремонте;
— прогнозированиеизменения состояния мостовыхсооружений;
— оценка качества работы мостовой службы;
— обоснованиецелесообразностиремонта, реконструкции, осмотров мостовых сооружений;
— определение видов и объемов ремонтных работ, Денежных средств? необходимых для ремонта мосто-

вых сооружений;
— оптимальноепланированиефондов на управление и содержание парка мостов;
— мониторингсостояния мостовыхсооружений;
— управление пропуском тяжеловесных и крупногабаритных транспортных средств по мостовым соору-

жениям;
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— актуализация материалов автоматизированногобанка данных.
Научно-исследовательскаялаборатория мостов и инженерных сооружений БНТУ в течение 8 лет прини-

мает активное участие в программе диагностики мостовых сооружений. Опыт внедренияи эксплуатации сис-
темы «Белмост» выявил в ней некоторые недостатки, устранение которых позволит повысить надежность:
Эффективность и достоверность методологии.Внедрение и использование диагностикимостовых сооруЖении
по методологии СУСМ «Белмост» является выполнением актуальных задач по разработке инноваШ/ЮНШ”х
метолов практического мониторингаэксплуатируемых мостовых сооружений с учетом их фактического00'

стояния на стадии перехода от требований обеспечениянадежности к требованию обеспечения всех погреб”
тельскихи эксплуатационных качеств сооружений.Оценки состояния мостовых сооружений на автомобильныхдорогах общего пользования, собранные и

систематизированные в электронной базе, позволяютдиагностировать состояние сооружений в целом ПО Рес'
публике на ближайшую и бУдУЩУЮ перспективы. Кроме того, использование СУСМ «Белмост» помогаС’Г
Предотвратить аварийные и предаварийныесостояния искусственныхсооружений и экономическиэффект"?но

РЁЗПределять
инвестицииИ вН’ддрение передовых технологий в сфере транспортныхкоммуникации.

с-
ния СЁЁЁЁЁЁЁЁИНКЗОЕЁЁЁЁ‘ЁЁЁЁ

технологий в сфере транспортныхкоммуникаций, в
честности шібЯиЁЁхико-эксплуатационногосостояния мостовых сооружении на автомодо огах & И

МОЁкет :сбсщего
пользования, являетсяРеальным воплощениемрезультатов научно-технического прошесср матриваться как к°н°`ШЫЙ результат инновационной деятельности.
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