
— устранение из поля зрения диссонансных форм, нарушающих единство восприятия вы
рельефаместности;

— обеспечеьше психологической безопасности дороги;
— повышение экологичности архитектуры транспортных объектов.
Вышеперечисленные подходы могут быть осуществленыпри помощи декоративного озелененияи благо.устройства придорожных территорий, направленных на гармонизацию строящихся сооружений с Окружаю.щей их средой и включающих в себя не только посадку новых деревьев и кустарников, но и сохранениеУжесуществующейрастительности в придорожнойполосе во время строительства.
Помимо этого декоративныепосадки вдоль дорог обеспечивают безопасность путей сообщения, (‚603%

чая трассу на большом расстоянии и предупреждая участников движения 0 перекрестках и примыканид, &также снижают концентрациювредных выбросов от двигателейвнутреннегосгорания транспортныхсредств.
При декоративном озелененииавтомагистралей и железнодорожнойдороги с целью снижения эстетиче.ского загрязнения могут быть использованыаллейные посадки, & также ландшафтно—групповое(СВОбошюе) и

акцентирующие(декорирующие)размещениедеревьев. Однако следует отметить, что в настоящее время приприменении данных направлений не всегда выполняетсяподбор соответствующих пород деревьев и древес.но-кустарниковойрастительности относительно условий дороги, таких как грузонапряженность линии и ее
размещение в городе или вне его, тип потока автотранспортных средств и др. эксплуатационных параметров,
неучет которых приводит к угнетенному состоянию экосистем и, как следствие, к эстетическому загрязне.нию. Так, визуальнаяоценка состояниязеленых насажденийв границах декоративного озеленения и благоус.тройства на урбанизированныхтерриторияхг. Гомеля показала явно выраженные изменения вида растений;
бурые и скрученные края листьев деревьев, красноватые жилки и замедленныйрост стали отличительными
признаками для растительностипо ул. Победы, Кирова, Красноармейской и др. Наиболее угнетенное состоя.ние растительностинаблюдается на перекресткахданных улиц. Отмечается также, что одиночно стоящие де-
ревья более чувствительны к воздействию выбросов автотранспорта,по сравнению с групповыми посадками.Следовательно, целесообразно применение комплексного озеленения и благоустройства придорожныхтерриторий, учитывающих при разработке направлений,снижающихэстетическое загрязнение,также и эко-логическиевозможностиприроды, что будет способствоватьрациональному природопользованию.

разительное…

Таким образом, применение теоретических основ видеоэкологии вкупе @ приемами ландшафтного благо—
устройстваи декоративного озеленения будет способствовать сохранению естественных придорожныхланд-
шафтов и психофизическому комфорту участников движения, снижению негативного воздействия уже суше-
ствующих транспортныхсооружений, являющихсяносителями агрессивной или гомогенной среды в городе.

УДК 666.965

ТЕРМОВЛАЖНОСТНАЯОБРАБОТКА В ЯМНОЙ КАМЕРЕ
С ДЕИСТВИЕМ ГИДРАВЛИЧЕСКОЙИ АЭРОДИНАМИЧЕСКОИ

ЦИРКУЛЯЦИОННЬ1ХСИСТЕМ

М. Г. ОСМОЛОВСКАЯ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Известно, что расход тепла на тепловлажностную обработку изделия в заводских условиях в 5—7 раз б°”ь'ше, чем для условий монолитного строительства с учетом зимнего бетонирования конструкций. Совершенст'вование
энечгосбережения в заводской технологии производства железобетонныхизделий предуштщ’ивасткомплексныи подход, включающийнормализацию теплопотребления,применение импульсно-терМОСНЬШре-жимов и Принципиально новых методов организациитеплового воздействия на бетон. Один из них заключа-

3:12: ЁЁЁЁЁЁЗЁЁИЁСЕплоснабжения.
Например, нагрев железобетонныхизделий в среде

ПРЗДУКТОЁТСДрасхщ эне гии б
ИСПОЛЬЗОВЗНРЮМ ИНДИВИДуальных теплогенераторовпозволяет на 5—10 % СОКР

ахр Лагодаря отказу ОТ транспортирования пара в подземных или наземных трубопрОВОД ’имею их .
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Ш ‚ как правило,
неудовлетворительнуютеплоизоляцию, ВЫЗЫВЗЮШУЮбольшие потери энергии ИЗ 3“

разования попутного конденсата.К тепловым агрегатам децентрализованногоотносятся
гицроаэроциркуляциошшекамеры, рСТСЯ одновременным действием ГИДраВЛИЧССКО

елийприготовлениятеплоносителядля нагрева бетонных изд
ива.азработанныеКТБ «СтройиндуСТрИЯ»- ИХ работа
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ская система состоит из нагревателя веды ЛЮбым ТРадиционным(пар,

мым (солнечная энергиЯ‚ геотермальные ВОДЫ) источником энергии, во

@ и циркуляционного
насоса, Аэродинамическая система включает

ные эжекторы и перфорированные трубы.
ГидравлическийИ ЮРОДИНЗМЖЮСКИЙ ЦИРКУляционныеконтуры связаныче

ИХ сопряженное функционирование заключается в том, что нагретая до 50—60

цирку„‚Щионного
насоса через ВОДОВОЗДУШНЫЙэжектор И увлажняетпаровоздупшуюсмесь при смешивании

с водой в турбулентном потоке. Образовавшаясяводовоздушная смесь поступает по перфорированным тру-
бам в гидравлическиелот ки,

гцде ПрОИСХОДИТсепарацияпаровоздушнойсмеси и ее барботирование в виде от—

дельных пузырьков через слои воды в лотке. При этом влага дополнительно испаряется в объем паровоздуш-
ных пузырьков.

водонасыщенная нагретая паровоздушная среда вследствие конденсации конвективного теплообменапе-
редает тепло бетонным изделиям, формам и ограждениям камеры. Главная особенность работы циркуляци_
онных камер заключается в наличии обратной связи между тепломассообменнымипроцессами, протекающи-
ми в паровоздушной среде, и процессами внутреннего и внешнеготепломассопереносовв бетоне. Она прояв-
ляется в том, что по завершении конденсации пара из паровоздушнойсреды прекращается и испарение воды
в эту среду. Дозированноетаким образом поступление паров в паровоздушную среду исключает возникнове-
ние избыточногодавления или разрежение в объеме камеры. В этом состоит преимуществогидроаэроцирку-
ляционной камеры по сравнению с традиционной пропарочной, в которой неизбежная неравномерностьпо-
дачи пара приводит периолически к выхлопу через неплотности ограждений паровоздушной смеси или зна—
чительному подсосу в объем камеры возщха из цеха, что способствует недопустимо большим потерям энер—
гии, ухудшаетрежим эксплуатации здания и санитарноесостояниерабочих мест.

В результате производственных испытаний установлена возможность снижение в два раза теплопотерьи
увеличение теплового КПД гидроаэроциркуляционных камер по сравнениюс традиционным.

В НИИЖБе изучили температурновлажностныережимы прогрева и кинетики нарастания прочности бе-
тона при ТВО в гилроаэроциркуляционныхкамерах с независимойсистемой барбатирования воды паровоз-
душной среды, обтираемой напорным вентилятором. КТБ «Стройиндустрия» совместно с ВНИПИТеплопро—
ектом определили показатели передачи тепла паровоздушной среде или характеристикитеплового взаимо-
действия между средой бетона с эжекторной системой побуждения. Полученные экспериментальные зависи-
мости позволилирассмотреть количественные аспекты процесса с энергетической точки зрения, оценитьраз-
личные способы получения паровоздушного теплоносителяи дали возможностьразработать методикурасче-
та процессатепловой обработкибетона в камерах с азрированным теплоносителем.

Промышленные испытания на Гомельском заводе СЖБ-5 в ямной напольной камере З пролета на линии
прессования свидетельствуют о том, что ТВО в гидроаэроциркуляционнойкамере обеспечиваетнеобходимые
темперетурно-влажностныепараметры для данного процесса при термообработке железобетонногобордюра
Ифотуарной плитки. Удельный расход тепловойэнергии составил 155—260 МДж/м3.

Независимоот места расположения изделия в камере наблюдается прогрев с малым перепадом темпера-
туры по высоте самого изделия, что является следствием равномерноговлажностногосостояния среды в объ-
еме камеры, в том числе в зазорах между изделиями, которые формуются блаГОДарЯ ИНТСНСИВНОМУпереме-
шиванию среды водовоздушнымиэжекторами. В любом месте штабеля температурабетона в изделиях отли-
чается незначительно.

Температура в образцах—кубах, располагаемых на изделиях [бордюрах И ТРОТУЗРНЫХ плитках, бетоне
Класса С25/35 (В35)]‚ почти не отличается от температуры бетона в изделиях. Это позволяет оценивать проч-
ность бетона в изделиях по прочности образцов-кубов. Прочностьобразцов, как и следовало ожидать по тер-
Мо“’ЮТРИЧЗСКИМрезультатам, оказалось незначительным(1,5 %).

ИССЛедованиямиформирования температурныхполей в бетонных изделиях и роста прочности бетона ус-
Тан031161121 также возможность перИОДического отключения нагревателя и цщэкултшонного № на№№
№ШдедшяВ ГИдроаэроциркуляционнойкамере.

ПРоведенные исследованияпозволилисделать следующие ВЫВОДЫ?
' ПРИНЦИП работы камеры гидр0аэрОЦИрКУЛЯЦИО"…"ГОдействия на заводе «

в-5) исключает тепловые потери при транспортированиитепла со сбрасываемым конденсатом и дает 03-

М°ЖНОСТЬ использовать традиционныеили возобновляемые источники“энергии.
“3 ГИдроаэроци к ля ионной каме е в отличии от пропарочнои ПРОИСХОДИТ

саморегулированиепара-
ме

р у ц р ивает тепловои КПД.ТРОВ среды, что резко снижает тепловые потери агрегата и увелич
[ми эжекто ами способ—3 Принудительное движение паровоздушной среды, создаваемое водовоздушнь

елий
Р ‚

ствуетформированиюравномерноготемпературногополя и подучению
равнопрочнь1х1`;[»12':'_›.[;‹/МЗ
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4 Удельныйрасходтепловой энергии в гидроаЭроцирьулшиошіыхкамерахне превьпцает180 .
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электричество,газ) или возобновляе—
довоздушныхэжекторов, лотков с во—
в свободный объем камеры, водовоз-

[ъез водовоздушный эжектор, &
С вода проходит с помощью

Гомельжелезобетон»(завод


