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Таким образом, в данной работе рассмотрена методика исследования вынужденных колебаний
трехслойного стержня на упругом основании, находящегося под действием локальных резонансных
ПОВСРХНОСТНЫХ НЗГРУЗОК. ПОЛУЧСНЫ аналитические И ЧИСЛОВЫС решения ряда начально—краевых задач ДЛЯ
стержней СО СЖИМЗСМЫМ ЗЗПОЛНИ гелем.
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Современные требования к состоянию окружающей среды с учетом ценности категории красоты в
аРХРГЮкТуре вызвали появление нового направления в экологии — видеоэкологии, главной задачей которой
является разработка научных основ создания визуально-психологическогокомфорта в условиях арте- и
кВЁЩШРИРОДНОЙ среды. ВИДеоэкология позволяет выделить помимо известных загрязнений: инградиентного,
паРаметрического‚ биоценотического, ландшафтного (стациально-деструКЦИОННОГО) — еще один вид —

эсте’гичешое, которое вызвано кризисом формообразования и стихийностью характера градостроителъного
ПРОЦесса.

Основнымипризнаками эстетического загрязнения применительнок строительствудорог и транспортных
°°°РУженийможно назвать гомогенную монохромную архитектуру, невыразительноеи точечное применение
озелеНЗНИЯ,отсутствие гармоничного единства с прир0дой. В СВЯЗИ с ЭТИМ ОСОбУЮ актуальность приобретает
декоративное озеленение и благоустройство прилорожных территорий, что позволяет снизить усталость,
разлРешительность и другие виды психологического дискомфорта у участников движения благодаря
ИСПЩЬЗОВЗНШО разнообразных форм и цветовой гаммы ограждений, & не серых, унылых и монотонных,
к(“(№№ еще имеют место в транспортной инфраструктуре. Следует отметить, что страдает не только
эстетическое восприятие окружающегопространства, но имеется и угроза физическому механизмузрения из-
загомогеннойи «агрессивной» архитектурыс одинаковымиэлементами.Поэтому целесообразно применение
стратегии Улучшения визуального восприятия ландшафта с транспортным сооружением, обеспечивающей
Миним…дцшо эстетического и стациально—деструкционного загрязнения, сохранение естественных
Эстетических экосистем что требует выполнения следующих приемов организации транспортного
стРоительства:
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— устранение из поля зрения диссонансных форм, нарушающих единство восприятия вы
рельефаместности;

— обеспечеьше психологической безопасности дороги;
— повышение экологичности архитектуры транспортных объектов.
Вышеперечисленные подходы могут быть осуществленыпри помощи декоративного озелененияи благо.устройства придорожных территорий, направленных на гармонизацию строящихся сооружений с Окружаю.щей их средой и включающих в себя не только посадку новых деревьев и кустарников, но и сохранениеУжесуществующейрастительности в придорожнойполосе во время строительства.
Помимо этого декоративныепосадки вдоль дорог обеспечивают безопасность путей сообщения, (‚603%

чая трассу на большом расстоянии и предупреждая участников движения 0 перекрестках и примыканид, &также снижают концентрациювредных выбросов от двигателейвнутреннегосгорания транспортныхсредств.
При декоративном озелененииавтомагистралей и железнодорожнойдороги с целью снижения эстетиче.ского загрязнения могут быть использованыаллейные посадки, & также ландшафтно—групповое(СВОбошюе) и

акцентирующие(декорирующие)размещениедеревьев. Однако следует отметить, что в настоящее время приприменении данных направлений не всегда выполняетсяподбор соответствующих пород деревьев и древес.но-кустарниковойрастительности относительно условий дороги, таких как грузонапряженность линии и ее
размещение в городе или вне его, тип потока автотранспортных средств и др. эксплуатационных параметров,
неучет которых приводит к угнетенному состоянию экосистем и, как следствие, к эстетическому загрязне.нию. Так, визуальнаяоценка состояниязеленых насажденийв границах декоративного озеленения и благоус.тройства на урбанизированныхтерриторияхг. Гомеля показала явно выраженные изменения вида растений;
бурые и скрученные края листьев деревьев, красноватые жилки и замедленныйрост стали отличительными
признаками для растительностипо ул. Победы, Кирова, Красноармейской и др. Наиболее угнетенное состоя.ние растительностинаблюдается на перекресткахданных улиц. Отмечается также, что одиночно стоящие де-
ревья более чувствительны к воздействию выбросов автотранспорта,по сравнению с групповыми посадками.Следовательно, целесообразно применение комплексного озеленения и благоустройства придорожныхтерриторий, учитывающих при разработке направлений,снижающихэстетическое загрязнение,также и эко-логическиевозможностиприроды, что будет способствоватьрациональному природопользованию.

разительное…

Таким образом, применение теоретических основ видеоэкологии вкупе @ приемами ландшафтного благо—
устройстваи декоративного озеленения будет способствовать сохранению естественных придорожныхланд-
шафтов и психофизическому комфорту участников движения, снижению негативного воздействия уже суше-
ствующих транспортныхсооружений, являющихсяносителями агрессивной или гомогенной среды в городе.
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Известно, что расход тепла на тепловлажностную обработку изделия в заводских условиях в 5—7 раз б°”ь'ше, чем для условий монолитного строительства с учетом зимнего бетонирования конструкций. Совершенст'вование
энечгосбережения в заводской технологии производства железобетонныхизделий предуштщ’ивасткомплексныи подход, включающийнормализацию теплопотребления,применение импульсно-терМОСНЬШре-жимов и Принципиально новых методов организациитеплового воздействия на бетон. Один из них заключа-

3:12: ЁЁЁЁЁЁЗЁЁИЁСЕплоснабжения.
Например, нагрев железобетонныхизделий в среде

ПРЗДУКТОЁТСДрасхщ эне гии б
ИСПОЛЬЗОВЗНРЮМ ИНДИВИДуальных теплогенераторовпозволяет на 5—10 % СОКР

ахр Лагодаря отказу ОТ транспортирования пара в подземных или наземных трубопрОВОД ’имею их .
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Ш ‚ как правило,
неудовлетворительнуютеплоизоляцию, ВЫЗЫВЗЮШУЮбольшие потери энергии ИЗ 3“

разования попутного конденсата.К тепловым агрегатам децентрализованногоотносятся
гицроаэроциркуляциошшекамеры, рСТСЯ одновременным действием ГИДраВЛИЧССКО

елийприготовлениятеплоносителядля нагрева бетонных изд
ива.азработанныеКТБ «СтройиндуСТрИЯ»- ИХ работа
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