
Наши исследования показали, что отсутствие смазки в опорном учзле
тележки грузового вагона

°бУслов.ливает возникновениезначительного по величине моментного воздеиствия, препятствующего ее
вРаЩеНШОотносительно пятника. Особенно данное явлеьше проявляется при опирании кузова вагона на °П0рный увелтележкии сколъзун(М‚‚_, достаетболее 70—75 кН).

Экспериментально было установлено, что негативное для подвижного состава влияние сопротив
вращениютележки относительно пятника снижается наличием смазки в опорном узле. В ещё большей
ни снижение такого сопротивлениядостигается применениемкатковой опоры на скользунах.
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Более 150 лет трение, & затем И изнашивание специалистысвязывают только с действием контактной на-

грузки. Это естественно,так как для узлов трения характерно относительное движение и контактное взаимо-
действиетела и контртела. Согласно этому подходу коэффициент трения определяетсятолько контактнойна-
грузкойР„:/(р) =Р5/РМ где Гз— сила трения.

В последнейчетверти прошлого столетия в рамках трибофатики пршпло понимание того, что в силовых
системах (напршиер, типа колесо/рельс)процессы тренияреализуютсяодновременно и совместнос повторно-
переменным объемным деформированием хотя бы одного из взашиодействуюших элементов (например,
рельса в системе колесо/рельс).Отсюда следовалообщее заключение, что циклическоедеформированиеспо-
собно существенно корректировать процессы трет—шя и изнашивания. Таким образом, для силовой системы
колесо/рельс необходимоучитыватьвлияние изгибных (циклических) напряжений ‹; на изменение величины
силы и коэффициентатрения:{(р‚с) =

135 (р, о) / Гм.
В связи с интенсификациейработ по анализу причин повышенного износа железнодорожных рельсов и

колес, поиску мер эффективнойборьбы с ним‚ возрос интерес к обратному эффекту в трибофатике (влияние
циклических напряженийна изменение характеристик трения и изнашивания).

В докладе приводятся результаты анализа экспершиентальныхисследований по изучению закономерно
стей влияния циклических напряжений, обусловленных объемным деформированием,на изменение коэффи-
циента трения в модели, шиитируюшей условия работы силовой системы колесо/рельсв реальных условиях.
Коэффициент трения определялся по результатамлабораторныхиспытаний моделей типа ролик/вал либо ро-лик/кольцо, которые нагружшшсь контактной и изгибающей нагрузками одновременно. Для испытаний было
принято несколько марок (состояний) сталей с различными механическими свойствами.

Поставлена и теоретически решена задача о расчетной оценке коэффициента трения в силовой системес
учетом действия цшслической изгибающейнагрузки.

Согласно экспершиентальным и расчетным данным, в зависимости от условий трения (испытаНИЙ)‚ЦИК“

лические напряжения могут как повышать, так и снижать коэффициент трения. При этом численные знаЧёНИЯ
К°3ффициентатреъшя могут изменяться на 5—60 % и более (в зависшиости от условий испытаний). Показано,
что расчетные оценки удовлетворительно соответствуютэкспершиентальнымрезультатамКак в качественном(закономерности),так и в количественном (численные значения) отношениях.Ученые и специалистынасчитываютдо 30—
и повреждаемости системы колесо/релъс. На ос
ную причину: одновременное и совместное дей
пряжений на дорожке катания рельса и в зоне вНе ег изгибныуч х напряжений в формировании,

50 различныхфакторов, которые влияют на процессы трения

новании выполненных исследований следует Выделить
глаз:

ствие ПРОСТРанственной системы контактных И Объемныхна

зашиодействия гребня колеса с боковой поверхностьюрельс?
например, колесно-рельсового вируса, не позвоЛЯет правилъно понять проблему (и, следовательно,эффект ения

мо т ивно ее преодолеть). Таким образом, циклическиеНдПРяж
уз-ко; рассматриваться как …раВЛЯЮЩИЙпараметр дЛЯ процессов изнашиваниянаравне с контактной Нг“?

182


