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Стремление снизить уровень динамических воздействий на длинномерный груз И опорные вагоны
при ударном взашиодействии последнего с другими единицами подвижного состава, И тем самым Повыситьсохранность вагонов и грузов, привело к созданию так называемых подвижных турникетно-крепёжньж №ройств (ТКУ). Большую группу подвижных ТКУ образуют катковые опоры. В таких устройствахкинемати.ческая энергия удара переходит в потенциальнуюэнергию подъема груза при перекатываНИИего на телах ка-чения по криволинейным направлшошим.

Для исследованиядинамическихвоздействий на длинномерные грузы, укреплённые на опорных вагонахс использованиемкатковых ТКУ, разработаны И реализованы на ЭВМ в пакете МагЬсасі математическиемо.дели. Получены зависимостимаксимальногопродольного ускорения груза от основных параметров катковыхТКУ. Исходя из проведенных расчетов, можно выделить следующие закономерности, характерные для ТКУкаткового типа.
Во-первых, увеличение начальной скорости соударения приводит к увеличению ускорения груза. Припревышенииопределённой начальнойскорости соударения линии ускорения на графиках уходятрезко вверх.Это отражаетте случаи, когда полностью использованрабочий ход ТКУ и происходит удар 06 ограничители.

Ускорение груза при таком ударе об ограъшчителизначительновыше, чем ускорение в пределах рабочегохо-да ТКУ. Чем больше радиус рабочих поверхностей ТКУ и чем меньше коэффициенттрения, тем меньшеус-корение груза в пределах рабочего хода ТКУ, однако тем быстрее (при меньшей начальной скорости соуда-рения) заканчивается рабочий ход ТКУ и наступает удар 06 ограничители. Таким образом, при стремленииуменьшить коэффициент трения и увеличить радиус опорных поверхностей с целью уменьшения ускорениягруза, необходимопомнить, что удар 06 ограничители наступает при меньших начальныхскоростяхсоударе-ния И может привести к тому, что груз получит при ударе не меньшее, & многократнобольшее ускорение.Ис-
ходя из ожидаемой на пути транспортировки груза максимальнойскорости соударения, можно подобрать ко-
эффициент трения и радиус опорной поверхности, при которых будет обеспечено минимальное ускорениегруза при ударе и работа ТКУ в пределахрабочего хода.

Во-вторых, ДЛЯ ТКУ каткового типа характерно также, что по мере увеличения коэффициентатрениямаксимальное ускорение груза сначала уменьшается, а затем при дальнейшемувеличении коэффициентатре-ния ускорение увеличивается, т. е. на графике виден минимум функции. Такую форму графика можно объяс-нить, исходя из силовой характеристикикаткового ТКУ, тем, что на ускорение груза влияет как коэффИЦИенттрения, так и радиусы опорных поверхностейи катка.
Геометрическая форма нижней рабочей поверхности катковогоТКУ такова, что чем дальше каток откло-

няется из равновесного положения, тем «круче» поверхность, по которой он катится и тем больше прОДОЛЬ'ное ускорение. Если коэффициент трения относительно мал, то решающее влияние на ускорение груза оказы-
вает радиус опорных поверхностейТКУ. По мере увеличения коэффициента трения (при прочих неизменныёпараметрах) каток всё меньше откатывается от равновесного положения до более «отвесной» части нижнеи
рабочей поверхности, где мог бы достичь наибольшегоускорения, т. е. на графике видно, что ускорениесни-
жается. При дальнейшем увеличении коэффициента трения влияние радиуса опорных поверхностейтн“
вится всё менее заметным, и ускорение груза закономерно увеличивается по мере увеличения коэффігшиетатрения.

сцена

Такши образом, МОЖНО для конкретных условий определить такие сочетания значений коэффИЦИентатре'
ния и радиуса опорных поверхностей,при которых продольное ускорение груза минимальное.В-третьих, ТКУ каткового типа характерно, что увеличение массы груза приводит уменьшению У°к°ре'ния груза.

Несомненным достоинством катковых устройств является возможность реализации в них
ПрактичеСК:ых заранее заданных качеств путём соответствующего подбора форм профилей катков и взаимодейс'вуюших с ними опорных поверхностей. При одинаковойвеличине предельнодопускаемых перемещений

грдувза относительно опорных вагонов опоры такого устройства имеют примерно в два раза меньшие габарит“;продольном направлении по сравнению со всеми другими видами опор подвижных ТКУ. Катковые уСТРОи
1хва не требуют включения в себя дополнительныхпятниковых устройств, & демпфированиеотносительнь_перемещений груза может быть осуществленодостато
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