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Анализ эксплуатации железнодорожного подвижного состава, используемого для выполнения маневрцу
вых работ, показывает, что при их незначительных объемах, характерныхдля небольшихстанций и Промыш-
ленных предприятий, применение локомотивов не всегда экономически эффективно. Кроме того, эксплуата.
ция локомотивов связана со значительным расходом горюче-смазочных материалов, требует наличия депо,

специального оборудования,а также персоналавысокой квалификации.
Снижение затрат в данной областивозможно посредствомзамены маневровых локомотивов локомобипями

— энергонасыщенньши транспортными средствами на комбинированном рельсо-пневмоколесном ходу. Данные
машины представляют собой шасси грузового автомобиля,оборудованноемеханизмамикомбинированногохо-
да, вюпочаюшимив себя дополшательные колесные пары с пружинными подвесками, служащиедля удержания
машины на рельсах, И устройства для перевода механизмов в рабочее положеъше.Тяговое и тормозное усилия
при этом реализуются за счет сцепленияведущих пневматических колес с рельсами и зависят от сцепнойсилы
тяжести, состояния рельсов и типа протектора.При движении по автомобильнымдорогам дополнительные же-

лезнодорожные колесные пары подъшмаются, не снижая характеристик базового шасси. Для выполнения ма-

невровых и поездных работ локомобшш оснащают автосцещами И дополнительной пневмосистемойпитания
сжатым воздухом тормозов подвижного состава.

Более значительное повышение эффективности использования данной техники возможно посредством
оснащения ее сменным рабочим оборудованием, позволяющим выполнять различные технологические опе-

рации как на железнодорожных путях, так и на автодорогах. Опыт разработки и проведенныеиспытанияпо-
комобилей на шасси МАЗ-630305 и МАЗ-630308 показывают, что значительное расширение их технологиче-
ских возможностей реализуетсяпри агрегатированииследующегооборудования: гидроманипулятора,снего-
очистителя плужного или роторного типа, кузова-фургона для размещения ремонтно-восстановительного и

аварийно-спасательногооборудования. Одновременнос этим замена стандартного захвата гидроманипулято-
ра на двухчелюстной грейфер, щетку, агрегат для одиночной замены шпал или буровое оборудование позво-
ляет рассматривать данную энергонасыщенную машину как альтернативу многочисленной дорожно-
строительнойи путевойтехнике, которая вследствие своей узкой специализациичасто используется недоста-
точно эффективно.

Таким образом, установка сменного оборудованияразличного назначения позволит использовать транс-
лортные средства на комбинированномходу не только для грузоперевозок, поездных и маневровыхработ, но

и для круглогодичного содержания автомобильныхдорог, выполнения погрузочно-разгрузочных работ, бла-

гоустройства территорий, обслуживания мостовых и тоннельных сооружений как на автомобильных, так И

железнодорожных коммуникациях, & также ликвидации последствий чрезвычайных ситуаций различногоха-

рактера.
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„ 0'Одним из актуальных направлений развития путевои техники является создание машин на
комбинИРС_ванном ходу. Такой подвижной состав обеспечивает высокую производительностьи универсальность В
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