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Для оценки экономическойэффективноститех или иных конструктивных изменений дизелей, повышщо.щих их КПД, необходимо определить, какие преимущества они могут обеспечить в условиях эксплуатащ
Рассмотримметодикуоценки эксплуатационной эффективности на примере использования переменного угла
опережения подачи топлива на дизелях 10Д100М за счет изменения конструкции плунжерной пары Тошшв-
ных насосов. Для этой цели необходимо иметь результаты экспершиентальъшхдизельных испытаний вдшяния
изменения угла опережения подачи топлива на удельный эффективный расход топлива по тепловозной ха.

рактеристике. После испытаний становятся известными по позициям контроллера машиниста следующие
данные дизеля: частота вращения вала п (об/мин), эффективная мощность А/е (кВт), удельный эффективный
расход топлива & (г/кВт-ч) при серийном угле опережения подачи топлива(‹р = 8° до ВМТ) И измененномуг-
ле (@ = 12° до ВМТ). По этим данным определяется экономия топлива А3; ( г/кВт-ч) по позициям при изме-
нении угла ср на 4° поворота вала дизеля.

Измененная конструкция плунжерной пары позволяет на номинальной мощности дизеля сохранять угол
опережения на прежнем уровне, а с уменьшением нагрузки по тепловозной характеристике — плавно увели-
чивать его на 4° поворота коленчатоговала.

Для определения экономии топлива дизеля в условиях эксплуатации необходшио также иметь нагрузоч-
ные характеристики@ = ](Ир) топливного насоса с серийной и измененной конструкциейплунжернойпары,а
также зависшиость геометрического угла опережения подачи топлива ср от перемещения рейки ср

= /(И‚‚) для
измененной конструкции плунжерной пары. Последняя зависимость определяется графическим способом,

причем для каждого положениярейки топливного насоса определяетсявеличина подъема плунжера, при ко—

торой он перекрываетвсасываюшее (отсечноеокно) в гильзе.
Пересечение горизонтальныхлиний с нагрузочными характеристиками указывает подачу топлива на со-

ответствующейпозиции, & пересечение вертикальных линий, опущенных из этих точек с кривой ‹р =](11„)П0-
казываетугол опережения подачи топлива ср от упора рейки топливногонасоса.

Расчет экономиитоплива на дизеле 1ОД1ООМ при изменении угла опережения подачи топлива выполнят
по результатамдизельных испытаний И режимам работы дизелей 10Д100М тепловозов2ТЭ1ОУ в эксплуата-
ции.

Часовой расход топлива с учетом режимов работы серийногодизеля при постоянном угле опереженияпо-

дачи топлива
1:15

с„ = Хе…, -:„ = 97,57 кг/ч.
1:0

Часовая экономия топлива с учетом режимов работы модернизированногодизеля при переменном угле
опережения подачитоплива

і=15

Ас, =26мп -:„ = 1,23 кг/ч.
і=0

ЭКОНОМИЯТОГШИВЗСОСТЗВЛЯСТ

АС„ ‚2э1= -100%=Ц-100%=1‚26%.(; 97 57Ч ‚
 

Следует отметить, что эксплуатационнью испытания серийных и опытных тепловозов 2ТЭ10У ПОКЗЗШШ
снижение РЗСХОДа топлива опытными тепловозами 2ТЭ10У на 1,1 %. Такое незначительное расхождение(0’16 %) позволяет сделать ВЫВОД 0 целесообразности использования предложенной методикИ для оценки
технико-экономическог° обоснования ПРИ введениитех или иных конструктивныхизменений дизеля-
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