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Железные дороги различныхгосударствотличаются шириной колеи. В связи с этим при межцународных

железнодорожных перевозках возникает необходшиость замены колесных пар или перегрузки подвижного
состава, что значительно увеличивает время и себестоимость перевозок. Одним из решений этой проблемы

может являться создание трехпутной системы железнодорожныхпутей, обеспечивающей движение подвиж

ното состава с различной шириной колеи. В то же время создание такой системы требует значительными.

трат.
Более эффективным представляется решение, заключающеесяв разработке подвижного состава, Имею-

щего возможность изменения ширины колеи колесных пар. При этом наиболее целесообразно оснащать дан-

ным оборудованиемтяговые средства, используемые на сортировочныхстанциях, расположенныхна границе

двух систем железнодорожных линшй с различной колеей. К данным тяговым средствам можно отнести ло-

комобипи — автомобили, шиеющие комбинированный пневмоколесно-рельсовыйдвижитель, применениеко-

торых при выполнении маневровых работ небольших объемов представляется более эффективным, чем ма-

невровыхлокомотивов, вследствиеменьшихзатрат на эксплуатацию, & также высокоймобильности.
В настоящее время существуют различные техническиерешения, позволяющие регулировать ширину ко-

леи непосредственноколесной пары. Наиболее простым из них является установка или снятие распорного
элемента в виде втулки, размещаемого между внутреннейбуксой И упорным буртом оси колесной пары. Вто

же время данное решение не обеспечивает оперативногоперевода подвижного состава с одной ширины колеи

на другую. Более широкий диапазонизмененияширины рельсовой колеи может обеспечивать использование

телескопическойоси колесной пары. При этом возможно приведениев действие телескопического механизма

как механическим,так и гидравлическши приводом. Кроме того, на несамоходном подвижном составе воз-

можна установка дополнительной балки, связывающей боковые рамы тележки колесной пары, имеющейпра-

вую и левую резьбу, обеспечивающуюпри ее вращении осевое перемещение боковых рам и изменениешн-

рины колеи.
Таким образом, применение механизмовизменения ширины колеи колесных пар как на самоходном, так

И НССдМОХОДНОМ ПОДВИЖНОМ составе МОЖСТ ЗНЗЧИТСЛЬНО ПОВЫСИТЬ МОбИЛЬНОСТЬ маневровых работ И СПОСОб'

СТВОВЕГГЬ СНИЖСНШО ИХ ССбССТОРШОСТИ.
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