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Целью работы является автоматизация контроля уровня волы в расширительном баке тепловоза серии2М62УК.
В ходе модернизации тепловозов серии 2М62У была произведена замена дизеля 1Д на дизель 5ДГ26_При этом расширительный бак системы водяного охлаждения был поднят выше крыши тепловоза и визу-альный контроль уровня воды по водомерному стеклу стал невозможен. Заводом-изготовителем дизелей

5ДГ26 (г. Коломна) была установлена электронная система автоматизированного регулирования воды имасла САРТ с обеспечением контроля уровня воды в расширительном баке. Однако в ходе эксплуатациимодернизированноготепловоза 5ДГ26 были зафиксированы отказы в 80 % установленныхсистем контро-ля уровня воды. Отказ данной системы приводит к нарушению температурногорежима дизеля, его пере-грева и, как следствие, выход его из строя.
Для повышения надежностиработы системы охлаждения дизеля предложена конструкцияэлектронно-го контроля уровня воды в расширительном баке с использованием белорусских стандартных комплек-

тующих. Питание блока контроля осуществляется от аккумуляторных батарей тепловоза З2ТН950 (65В).
Установка данной системы производитсяв условиях депо. Предлагаемая автоматизированная система кон-
троля уровня воды АСКВ-1 обладает достаточнойнадежностью и высокой работоспособноетью, постояннообеспечивает необходимойинформациейлокомотивнуюбригаду об изменениях уровня воды в системе ох-лаждениядизеля.

Широкое внедрение АСКВ—1, в случае выхода из строя существующей системы контроля уровня водыРТ, позволит не только сэкономить большие финансовые средства на закупку дорогостоящих новыхсистем, но и Улучшить работу системы охлаждения дизеля 5ДГ26 тепловоза 2М62УК.
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