
связи с тем, что время перевозки груза зависит от скоростидвижения транспортногосредства,
представляете,важным рассмотреть влияние очередности проведения мероприятий по ремонту и
Реконсхравтомобильных дорог на данный показатель. } ШШ
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В условиях постоянно увеличивающегосядефицита сырьевыхресурсов становится весьма актугшьнойза-дача создания новых композиционных материалов, обладающих специальными свойствами, например виб-
роизолирующими. В настоящее время широкое распространениена Белорусской железной дороге получилорельсовое скрепление СБ-З на железобетонных шпалах. Опыт эксплуатации скрепления с резиновымипро-кладками показал, что наблюдается их выползание из—под подошвы рельса вследствие воздействия подвиж-ного состава. Наиболее перспективно применение прокладок на основе полимерных композитов с исполъз‹›ванием промышленных отходов.

Целью работы явилось исследование возможности применения отходов интегральных полиуретаномпроизводстве амортизирующихи изолирующихпрокладок для железнодорожногопути.В качестве исходного сырья применяли отходы интегрального полиуретана, образующегося прИ ПРОШ'водстве обувных изделий. Испытание физико-механическиххарактеристик проводили по стандартным мето-дикам. Сопротивлениепродольному перемещениюрельса оценивали по специально разработанной в БелГУ-Те методике, которая заключается в сдвижке полушпалы в узле скрепления относительно рельса. СТРУКТУР“ные изменения материала оценивали на ИК-спектрофотометрес Фурье-преобразователем.Показано, что исследуемые отходы могут подвергаться многократнойпереработке без существенногоиз-менения физико-механических и технологических свойств (таблица 1). Это обусловлено, в первую очередь,высокой стабильностью структуры материала. На это указывает данные Ш<-спектров‚ где практически после
пятикратнойпереработкиматериалав нем не наблюдаетсясущественныхструктурных изменений.

Таблица 1 — Физико-механические и технологические характеристикиматериала
Показатель     №1 №3

МПа 6 48 12
МПа 6 84 98% 235 74 23У

40 39 8г/
06
3 37 Внешний вид

П имечание — № 1 —

Полученныезначения
что на 40 % выше аналог
путь взамен резиновых.

ногоТаким
образом, проведенный комплекс исследований позволил сделать вывод о возможности

Эффект:;
использования отходов интегрального полиур окстана в оизводстве виб оизол ЩИХ Прокладжелезнодорожногополотна. пр р ирую
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