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В Россшйской Федерации развитие транспортнойсистемы рассматриваетсяв качестве важнейшегофак-
тора социально-экономическогороста государства,обеспечивающего единство экономическогоПространства
страны, совершенствованиемежрегиональныхи международных транспортно-экономических связей и вхож.
дение России в мировую экономику в качестве равноправного партнера. В течение ближайших 2—3 лет ОАО
"РЖД" планирует создать в крупнейшихтранспортных железнодорожных узлах России около 35 терминаль—
но-логистических центров, тесно интегрированных в процесс перевозок и обеспечивающих полный цикл
операций по обработке грузов и контейнеров. Концепция предусматриваетпроведение комплекса предынве-
стиционных и предпроектныхисследований и разработок, & также создание необходимой правовой базы.

Реализация концегщшт на первом этапе позволит переключить транзитные потоки, следующие в настоя.
щее время ‹: сортировкой на железнодорожныхстанциях в пределах Москвы, на станции ближайшего Под-
московья. В самой Москве планируется перерабатывать только грузопотоки, ориентированные на непосред-
ственное потребление столичным рынком. В качестве пилотного инвестиционного проекта в Северо-Западном, Центральном и Уральском регионах предлагается создать на станциях Шушары и Ручьи Октябрь-
ской железной дороги, Белый Раст Московской железной дороги, Гипсовая (с переносом грузового двора со
станции Свердловск-Товарный)Свердловской железной дороги терминально-логистических центров, вклю-
чающих контейнерные площадки и склады с суммарной мощностью переработки до 500 тыс. ТЕН в год. Точ-
ное размещение термштально-логистическихцентров в районах крупных городов будет определяться на ос-
нованш/т бизнес-планов и технико-экономическихобоснованийна каждый объект.

На втором этапе для создаъшя условий по привлечению контейнерныхгрузов планируется создатьопор-
ную сеть терминально-логистическихцентров на основных направлениях товародвижения в системе между-
народных транспортных корицоров. В крупных транспортных узлах, таких как Московский, Санкт-
Петербургский, Калининградский, Новосибирский, Нижегородский, Свердловский, Красноярский, Новорос-
сийский и Владивостокский предполагается создать опорную сеть терминально-логистическш Центровс
единым оргаъшзационно-экономическшии нормативно—правовым управлением.

На третьем этапе предусматривается развернутое сооружение терминально-складскихкомплексов меж-
регионального значения за счет средств инвесторов (торговых операторов, крупных клиентов — постаВЩИКОВ
товаров народного потребления).

Терминальнаяпрограмматребуетсовершенствования взаимодействия ОАО «Р)КД» с таможенниками. В
этом плане компания особое внимание уделяет внедрению систем электронного обмена данными, предВдРИ'тельного информированияо прибытиигрузов и др.

Основополагающрши элементами терминально-логистической инфраструктуры являютсямультимодаль-”ые тРаНСПОРтНО-Логистичгскиецентры (МТЛЦ), функционирующие, как правило, на коммерческойКОР‘Ю'
ративной основе, обеспечивающие скоординированное взаимодействие всех участников транспортно'
ЛОГИСТИЧССКОГО процесса. При этом за счет интеграции товароматериальных, ИНформационных‚финансовыхи сервисныхпотоков достигаетсямаксшиальныйсинергический эффект.Дальнешпий опыт ОАО «РЖД» по созданию транспортно-логистическихцентров, в том числе Железн“
дорожных логистических центров (далее — Ж)…) в крупных железнодорожных узлах, ПОЗВОЛИл выделить
следующие основные этапы:

— определение потребностей в создании ЖЛЦ (проведение маркетинговых исследований рынка транс-тных услуг, разработкапрогноза и привлечен
опре (ф
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_ эксперимент (определениенадежности,пропускнойспособности Ж.!Щ и др.);

_ формирование
плана действий по достижению цели (разработкапрограммы мероприятий);

,
разработка графика (определение временнойпоследовательностиработ по достижению цели и реализа—

ции программы
мероприятий);

_ составление бюджета (расчет объема затрат на созцание ЖЛЦ и распределения ресурсов по работам,

выполняемым для достижения целей);

_ установление политики создания ЖЛЦ (формированиеобщих правил действия, структуры инвестиций

по долевому участию организаций различных формам собственности, составлениеруководящих документов

и выработка принципиальныхрешений);
_ формирование процедур (отработка систематизированных методов выполненияработ);

_ бизнес-план(условия созданияи принципыфункционирования,услуги, затраты и др.);

_ созданиеЖЛЦ (определение объема планирования и потребности в аппаратном,программном и другом
обеспечении,методы планирования, информации, контроль и др.);

_ функционирование ЖЛЦ (установлениеконкурентоспособныхцен, реклама, нахождениерынков сбыта,

привлечение потребителейуслуг‚ обеспечение прибыли).
Следовательно, особенность формирования терминально-логистическихкомплексов в России заключа-

ются в том, что их многообразие определяется необходшиостьюих наличия в конкретномтриггерномрайоне,

конкретными условиями строительства,зависимостью от географических, историческихособенностейи про-

изводственной базы, на которой они создаются. Российский опыт строительстватерминально-логистических

комплексов свидетельствуето том, что проекты имеютхорошую коммерческую, бюджетнуюи региональную

эффективность.
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В современныхусловиях хозяйствования возникает необходшиостьреформированиясистемы тарифооб-

разования на Белорусской железной дороге. Это объясняется как нарастающши разрывом между действую-

щими ставками платы и ставками, прописанными в Прейскуранте № 10-01 (использование коэффициента
индексации), так и тенденциями в системах тарифообразованиявосточных и западных «соседей» Республики

Беларусь. Основными принципами новой системы тарифообразования является разделение тарифа, установ—

ленного за перевозку груза, на соответствующиесоставляющие:
— Вагонную‚ в основе которой лежат расходы, связанныес использованиемвагонного парка Белорусской

железной дороги;
— локомотивную‚ включающую расходы, понесенные при оказании услуг локомотивной тяги для про-

движениягрузовых поездов;
_ ИНфраструктурную‚составляющуюрасходы, связанные с обслуживаниеминфраструктуры при продви-

ЖСНИИ грузовых поездов.
В связи с вышеизложенным и возникает необходимость пересмотра не только действующей системы та-

РИфообразования‚ но и ставок арендной платы на подвижной состав. Согласно постановлению Совета Мини-

стров РеспубликиБеларусь№ 1290 от 02.10.2006 г. размер арендной платы (А) при сдаче в аренду грузовых и

багажных вагонов

А=С683№К+Н‚
(1)

Где Сбаз — базовая ставка арендной платы; № — количество переданных в аренду вагонов; К — количество суток
нахождения вагонов в аренде; Н — налог на добавленнуюстошиость.

Согласно этому же постановлению в базовую ставку аренднойплаты (С…) включаются амортизационные
отчисления, & также все виды налогов и других обязательных платежей, кроме налога на добавленнуюстои-

мость (НДС)
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