
При расчете оценочных показателей использования железнодорожного подвижного состава методом рас-

ходНЫХ ставок выделяют технологическиефакторы, влияющие на калькуляциоъшыеизмерители: изменение

среднесуточного пробега вагона, оборота вагона, производительностивагона, среднесуточногопробега локо-

мотива, эксплуатационного парка, участковои скорости; введение новых условий использованиялокомотив-

ных бригад. При этом для оценки эффективностиподвижного состава использованы взашиоувязанные между

собой калькуляционные измерители: вагоно-часы, вагоно-часы в движении, локомотиво-часы, бригадо-часы

локомотивных бригад, часо-километр перегонной инфраструктуры, часо-километр сташшонной инфраструк-

туры. Напршиер‚ новая методика осуществления расчета оценочных показателей результативности работы

подвижного состава электро- и дизель—поездов предусматривает расчет денежной оценки работы мотор-

вагонного подвижного состава по видам сообщений.

Разработанная методика апробированана конкретных проектах, разрабатываемых для Белорусской же-

лезной дороги. По результатам апробации методики можно отметить высокую сходимость расчетов. В про-

цессе апробации методики выделены группы технологических факторов, влияющих на калькуляционные из-

мерители: изменение среднесуточного пробега, оборота и производительности вагона; изменение среднесу-

точного пробега, эксплуатационного парка локомотива, участковой и технической скоростей движения поез-

дов. При оценке эффективности использования подвижного состава пршиенены взаимоувязанныемежду со-

бой калькуляционъшеизмерители, которые сводятся к объемным показателямэксплуатационной работы‚ что

позволяет разрабатывать плановые показатели и плановую калькуляциюстоимости перевозок грузов и пас-

сажировдля отдельно взятых технологическихситуаций.
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Современныйэтап развития экономики требует усиленноговншиания к вопросам эффективногоуправле-
ния хозяйственной Деятельностью организации. В этих условиях особенно возрастает роль управления мате-

риальнымиресурсами, поскольку с ростом производительноститруда в результате научно-технического про-
гресса постоянно увеличивается абсолютные размеры материальных издержек.

Железнодорожныйтранспорт является сложной производственно—экономическойи социальной системой
со своей внутренней, только ей присущей, территориально-производственнойи функциональнойструктурой.
Его финансово-хозяйственнаядеятельность имеет отличительныеособенности по сравнению с другими от-

раслями экономики Республики Беларусь. Следует отметить, что, являясь крупным потребителем значитель-
ного количества разнообразных материальных ценностей, железная дорога должна обеспечить наличие на

складах необходимых материалов, запасных частей, что является важнейшим условием выполнения плана
перевозок, непрерывности производственнойдеятельности железнодорожноготранспорта. Своевременное,

ритмичное и комплексное снабжение железной дороги материальнымиценностями способствует успешному
выполнению намеченных размеров перевозок и повышению их эффективности. Однако успех решения на-

званных задач во многом зависит от организациии методологии ведения бухгалтерского учета движения ма-

териальных ресурсов в организациях Белорусскойжелезнойдороги. В настоящее время поступлениематери-
альных ресурсов на железной дороге осуществляетсядвумя способами: централизованно и децентрализовано.
Способ поставки материальных ресурсов оказывает соответствующеевлияние на организацию бухгалтерско-
Г° Учета, которая в настоящее время при централизованнойсистеме снабжения громоздко и необоснованно
усложнено. При этом наиболее острой проблемой в общей организацииучета материальных ресурсов в на-
стояшее время является организация бухгалтерского учета топлива. Расходы на топливо занимают значи—

тельную долю в общей структуре материальных ресурсов. Разработка методики учета топливно-
энергетическихресурсов позволитусилить контроль за их использованием, сократить топливоемкость транс-
поРтного производстваи, как следствие, снизить затраты на его осуществление.

Бухгалтерский учет должен отразить последовательность организации поставки топлива (снабжение

структурных ПОдразделенийБелорусской железной дороги топливно-энергетическшии ресурсами осуществ-
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ляется в централизованном порядке); расчетные операции [расчеты за топливо с поставщикамии Отделе _ми дороги осуществляет служба бухгалтерского учета и методологии Управления Белорусской железнойд°роги (НБМ)]; движениетоплива внутри железной дороги (к непосредственным потребителям),
Поставщик отгружают топливо согласно заключенным договорам и разнарядкам топливно-тешюте _ческого отдела локомотивной службы. На отгруженное в адрес дороги топливо поставщик высылает в

службы НБМ сведения об отгрузке с указанием даты и станции отгрузки, номеров железнодорожных и тоных ншшадных, номеров цистерн, количества тонн, сташшй назначения, нашиеноваъшя (марки)
ТОШШВа.в

службе НБМ топливо, отгруженное в адрес Белорусскойжелезнойдороги, принимается к бухгалтерскомуучна основании следующих первичных документов: товарной и железнодорожнойнакладной; извещения форш!ФМУ № 13, акта о приемке твердого топлива и нефтепродуктов формы ФМУ № 7 с подписью материально.ответственногояша. В бухгалтерскомучете движениетоплива на уровне всех структурных ПОдразделенийБе-
лорусской железной дороги необходимо отражать учетньпии записями, которые были предложены научно.
исследовательскойлабораторией"Экономическийанализ, методология бухгалтерскогои налогового учета",

Следует отметить, что в практике бухгалтерского учета железной дороги поступление, оценка, переди.жение и использование тошшва имеются некоторые неточности, которые впоследствии могут привесгикснижению эффективности использования топливно—энергетических ресурсов (их сохранностьи оценку)
Учет отпущенноготоплива должен осуществляться в соответствиис Положениемо порядке учета посгу.пления, хранения и расходования горюче-смазочньж материалов, утвержденного постановлением Министер.ства финансов Республики Беларусь от 15.05.2002 № 74. Поэтому отпуск топлива и смазочных материалом

топливных складов локомотивных депо предприятиям дорожного подчинения должен оформляться следую.
щими документами: суточной ведомостью формы ФМУ № 24, товарной накладной, счетом-фактурой‚ изве-
щением формы ФРУ № 13 (в двух экземплярах). Согласно первичным документам оформляются соответст.
вующие учетные записи в подразделениях, где произошло движениетоплива.

Правильно оргаъшзовашшй бухгалтерский учет движения топлива, его реализация стороннши организа-
циям и населению позволят формировать более достоверную информацию о важнейших экономическипо-
казателях работы железной дороги и ее структурных подразделений. Кроме того, контроль за движениемто-
плива по всей цепочке (от поставщика до потребителя), осуществляемыйбухгалтерскши учетом, позволяет
обеспечить сохранность одного из важнейшихресурсов, потребляемого железнодорожным транспортом.
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Шнековые транспортеры широко используются на предприятиях сельского хозяйства И перерабатываю-щего комплекса. Одними из самых уязвшиых частей транспортирующихмашин являются узлы трения‚ К°Т°'
рые работают в условиях агрессивно—абразивных сред, переменной влажности. Тяжелый нагрузочный режим
работы приводит к интенсивному износу, коррозии и заклиниваншо подшипников качения (ПК) ИЛИ под-
шипников скольжения из цветных металлов.

Цель работы — определить экономическую эффективность от внедрения в наиболее проблемных узлах
трения транспортирующего оборудования самосмазывающихсяподшипников скольжения (ПСС) на оси…”
древесины торцово-прессовогодеформирования.

Для установки ПСС взамен ПК была предложенановая конструкцияузла трения с применением
ПСС, “"

личающаяся поъшженной металлоемкостью, отсутствием защитных уплотнений (промасляные войлочныеуплотнения,крышки). При этом упростились операции монтажа и демонтажа.Установлен ряд критериев, по которым ПСС превосходят ПК аналогичной серии. НапрИМеР› “° себе.
стоимости изготовления,долговечности работы, отсутствии техобслуживанияи ремонтных работ, НСОбходи'
мости постоянного контроля и смазки узлов трения и др. Экспершиентально показано, что ПСС РационалЬНОиспользоватьпри работе на самосмазке в абразивных и агрессивных средах при скоростях скольжения до 1,

м/с и нагрузках до 12 МПа.
Результаты опытно-промышленной проверки ПСС в узлах трения шнековых транспорт“")В на

ОАО "Гомельхлебопродукт"взамен ПК 206 показали увеличение срока эксплуатации с 2 месяцев (ПК) до,
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