
Это открывает новые перспективы для применения измерителя «Механическая работа». НдПРШ/[ер‚ дЛя
анализа эксплуатационной деятельности и оперативногопланирования можно использовать систему „№№
ных ставок, в которой расходы на ремонты пути и подвижного состава И расходы на топливо отностя Щ
измеритель «механическаяработа». Применение такой системы позволяетполучить результат, более Сотни.
ствующий действительности,чем применениесистем, основанных на измерителях «вагоно-километры»‚«щ,

комотиво-километры» и «тонно-километрыбрутто».
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В БелГУТе проведены научно-исследовательские работы‚ в ходе которых определены основные метадо-
логические аспекты учета затрат при калькуляции себестошиости выполняемых работ и эффективностиис-
пользования подвижного состава И инфраструктуры на железнодорожном транспорте Республики Беларусь.
Основными,пршиеняемыми сейчас в Республике Беларусь, являются позаказный, попроцессный и норматив-
ный методы. Очень часто имеется потребность оценить те или иные технологические мероприятия или эф-

фектшдность бизнес-плана при наличии ограниченной информации. В данном случае наиболее приемлемым
является частный случай нормативного метода — метод расходных ставок. Он наилучшим образом подходит
для железнойдороги и учитывает особенности бухгалтерского учета отрасли. Данный метод является наибо-
лее приемлемымдля оценки с учетом следующих аспектов:

— выделен как базовый для учета затрат железной дороги за базовый период;
— имеется универсальная методология расчета единичных расходных ставок по основным показателям

эксплуатационной деятельности железнодорожного транспорта в части грузовых и пассажирских перевозок,
что позволяет образовать новый способ группировки затрат относительно каждого конкретного калькуляЦИ-
онного измерителя;

— может быть рассчитан ряд единичных расходныхставок по основным показателям деятельностижелез-

нодорожного транспорта по грузовым и пассажирскшиперевозкам за базовый период и с учетом планируе-
мых изменений работы предприятий железной дороги. На их основании имеется возможностьрасчёта оце-

ночных показателейиспользования подвижногосостава и железнодорожнойинфраструктуры.
Специфика бухгалтерского учета‚ используемогона железнодорожномтранспорте, определяетособенности

экономическойоценки эффективности использованияподвижного состава, элементов инфраструктуры,ТРУд°'
вых и топливно—энергетическшсресурсов. С её учетом выполнен анализ эксплуатационных показателейБеле

русской железной дороги, характеризующих эффективностьиспользованияподвижного состава и инфраСТРУк'
туры, который выявил следующую тенденцию: при уменьшении объема перевозок, особенно в пригорОДНОМ
пассажирском сообщении, величина показателей, характеризующих работу подвижного состава и шафрасгрук'
туры, практически не изменштась.Однако это отразилосьна себестоимостиперевозок грузов и пассажир0В1 пе-

ревозки, выполняемые электровозной тягой, увеличилисьна 18,8, тепловозной — 74,8, в дизель-поездах_ 11,8,”

электросекциях — 11,4 %, ещё более убыточным стало выполнение перевозок грузов в местном сообщении-
ИСПОЛЬЗУЗМЪ1й на железной дороге метод расходных ставок предусматривает отнесение расходов на “"

ределенный технологический процесс, по которому может быть выделен калькуляционный измеритель. На

Белорусской железнойдороге введена новая номенклатурарасходов, которая позволила разделитьзатраты на

ПРЯМО ОТН°СИМЫе на технологическийПроцесс и косвенно с учетом значения отраслевого технологического
измерителя. При использовании расходныхставок можно рассчитать эксплуатационныезатраты на

ВЫП‘З’Ше'ние конкретного технологическогопроцесса, не имея конечного объема продукции, выполняемого всеи же-

лезной дорогой. При этом можно рассчитать стоимостьработы одного пассажирского поезда и себестоШ/Юсп’
перевозки пассажиров в нем без привязки к себестоимости пассажирских перевозок по железной 110170ге

В

целом, эффективности использованиявагонов и локомотивов, при выборе направления следования ГРУЗ"вых
вви пассажирскихпоездов. Таким образом, метод расходных ставок на железной дороге может быть При?авнк нормативномуметоду калькуляции себестоимостивыполняемой работы.
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При расчете оценочных показателей использования железнодорожного подвижного состава методом рас-

ходНЫХ ставок выделяют технологическиефакторы, влияющие на калькуляциоъшыеизмерители: изменение

среднесуточного пробега вагона, оборота вагона, производительностивагона, среднесуточногопробега локо-

мотива, эксплуатационного парка, участковои скорости; введение новых условий использованиялокомотив-

ных бригад. При этом для оценки эффективностиподвижного состава использованы взашиоувязанные между

собой калькуляционные измерители: вагоно-часы, вагоно-часы в движении, локомотиво-часы, бригадо-часы

локомотивных бригад, часо-километр перегонной инфраструктуры, часо-километр сташшонной инфраструк-

туры. Напршиер‚ новая методика осуществления расчета оценочных показателей результативности работы

подвижного состава электро- и дизель—поездов предусматривает расчет денежной оценки работы мотор-

вагонного подвижного состава по видам сообщений.

Разработанная методика апробированана конкретных проектах, разрабатываемых для Белорусской же-

лезной дороги. По результатам апробации методики можно отметить высокую сходимость расчетов. В про-

цессе апробации методики выделены группы технологических факторов, влияющих на калькуляционные из-

мерители: изменение среднесуточного пробега, оборота и производительности вагона; изменение среднесу-

точного пробега, эксплуатационного парка локомотива, участковой и технической скоростей движения поез-

дов. При оценке эффективности использования подвижного состава пршиенены взаимоувязанныемежду со-

бой калькуляционъшеизмерители, которые сводятся к объемным показателямэксплуатационной работы‚ что

позволяет разрабатывать плановые показатели и плановую калькуляциюстоимости перевозок грузов и пас-

сажировдля отдельно взятых технологическихситуаций.
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Современныйэтап развития экономики требует усиленноговншиания к вопросам эффективногоуправле-
ния хозяйственной Деятельностью организации. В этих условиях особенно возрастает роль управления мате-

риальнымиресурсами, поскольку с ростом производительноститруда в результате научно-технического про-
гресса постоянно увеличивается абсолютные размеры материальных издержек.

Железнодорожныйтранспорт является сложной производственно—экономическойи социальной системой
со своей внутренней, только ей присущей, территориально-производственнойи функциональнойструктурой.
Его финансово-хозяйственнаядеятельность имеет отличительныеособенности по сравнению с другими от-

раслями экономики Республики Беларусь. Следует отметить, что, являясь крупным потребителем значитель-
ного количества разнообразных материальных ценностей, железная дорога должна обеспечить наличие на

складах необходимых материалов, запасных частей, что является важнейшим условием выполнения плана
перевозок, непрерывности производственнойдеятельности железнодорожноготранспорта. Своевременное,

ритмичное и комплексное снабжение железной дороги материальнымиценностями способствует успешному
выполнению намеченных размеров перевозок и повышению их эффективности. Однако успех решения на-

званных задач во многом зависит от организациии методологии ведения бухгалтерского учета движения ма-

териальных ресурсов в организациях Белорусскойжелезнойдороги. В настоящее время поступлениематери-
альных ресурсов на железной дороге осуществляетсядвумя способами: централизованно и децентрализовано.
Способ поставки материальных ресурсов оказывает соответствующеевлияние на организацию бухгалтерско-
Г° Учета, которая в настоящее время при централизованнойсистеме снабжения громоздко и необоснованно
усложнено. При этом наиболее острой проблемой в общей организацииучета материальных ресурсов в на-
стояшее время является организация бухгалтерского учета топлива. Расходы на топливо занимают значи—

тельную долю в общей структуре материальных ресурсов. Разработка методики учета топливно-
энергетическихресурсов позволитусилить контроль за их использованием, сократить топливоемкость транс-
поРтного производстваи, как следствие, снизить затраты на его осуществление.

Бухгалтерский учет должен отразить последовательность организации поставки топлива (снабжение

структурных ПОдразделенийБелорусской железной дороги топливно-энергетическшии ресурсами осуществ-
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