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В настоящее время для анализа эксплуатационной деятельности, оперативного планирования и выбора

оптимальныхтехнических мероприятий наиболее часто используется система расходных ставок, в которой

расходы по ремонту И техническому обслуживанию вагонов относятся на измеритель «вагоно-километрЫ»‚

по ремонту и техническому обслуживанию локомотивов — на измеритель «локомотиво-километры»,по ре-

монту пути — на измеритель «тонно-километры брутто».
Пользуясь такой системой измерителей, невозможно учесть ряд факторов, которые на самом деле значи—

тельно влияют на величину расходов. Одним из таких факторов является скорость движения. В пределах од-

ной и той же железной дороги один и тот же вагон может двигаться с различной скоростью, поскольку име-

ются отдельныеучастки со скоростным движением.
Известно, что чем выше скоростьдвижения поезда,тем сильнее износ подвижногосостава и пути и соответст-

венно тем больше затраты на последующиеремонты для восстановленияих работоспособности. Измерители «ва-

гоно-киломегры»‚«локомотиво-километры»,«тоъшо-километрыбрутто»,на которыеотносятся расходы по ремон-
там, количественноне зависит от скорости движения на конкретномрассматриваемомучастке пути.

Поэтому при расчёте расходов на заданный объём перевозочной работы по указанной выше системе из-

мерителейдля участков с разной скоростью движения получаетсяодинаковый результат (одинаковые расхо-
дь1)‚х0тя очевидно, что для участка с большей скоростью движения расходы на ремонты подвижногосостава

и пути будут значительно выше.
Кроме того, такая система измерителей не учитывает влияния массы поезда на износ локомотива. Если

выполнить расчёты для передвижения на Одинаковое расстояние для локомотива с вагонами и для локомоти-
ва без вагонов (одиночное следование), локомотиво-километры(и соответственно расходы на ремонты локо-
мотива) в обоих случаях получаются одинаковые, хотя на самом деле локомотив, тянущий за собой вагоны,

изнашивается значительно больше и требует в последующембс’шьших расходов на ремонты.
Аналогичным образом не учитывается влияние степени загрузки вагона на его износ. Например, если вы-

полнить расчёты для передвижения на одинаковое расстояние поезда, составленного из порожнихвагонов, и
поезда, составленного из такого же количества гружёных вагонов, то вагоно-километры (и соответственно

расходы на ремонты вагонов) для обоих вариантов получаютсяОдинаковые,хотя на самом деле нагруженный
вагон при движении изнашивается больше, чем порожний.

Указанные выше недостатки отсутствуют в системах расходных ставок, в которых используются такие

измерители работы, как «механическая работа локомотива» и «механическая работа сил сопротивления дви-
жению». Под механической работой локомотива понимается произведение касательной силы тяги локомоти-
ва на ободе колеса на путь перемещения поезда как подвижной единицы. Механическая работа локомотива
может происходитьтолько в результате потреблениялокомотивом топлива или электроэнергии и полностью

учитывает работу локомотива по преодолению основного сопротивления движению поезда, зависящего от
состава, массы и скорости движения поезда, по преодолению дополнительного сопротивления от профиля
пути (от уклонов и кривых участковпути) и по приданиюпоезду ускорения. Механическаяработа локомоти-
ва достаточноточно определяется в соответствиис Правиламитяговых расчётов.

Под механическойработой сил сопротивления движению поншиается произведение силы сопротивления
движению на расстояние передвижения поезда. Сила сопротивлениядвижению определяетсяв соответствии
с Правилами тяговых расчётов и количественно зависит от скорости движения, массы подвижного состава и
Груза, типа подвижного состава и пути и других параметров. Износ подвижного состава и пути, связанный с

передвижением поезда по участку, происходит в процессе преодоления сопротивления движению поезда.

Поэтому расходы по износу подвижного состава и пути, а также по их смазке, несколько снижающей износ
трущихсядеталей, напрямуюзависят от механическойработы сил сопротивления движению.

Такши образом, измерители «механическаяработа локомотива» и «механическая работа сил сопротивле-
ния» отражают влияние на расходы по ремонту подвижного состава и пути массы подвижного состава и гру-
за, скорости передвижения, типа подвижного состава и пути, степени трудностипрофиля и плана линии.

До недавнего времени использование измерителя «механическая работа» в методе расходных ставок бы-
по ограничено, поскольку расчет величины механическойработы требуетвыполнения сравнительно большо-
ГО Количества математических вычислений и определённой квалификацииот выполняющегоего специалиста.
В современныхусловиях в связи с развитием информационныхтехнологий эти трудности исчезают. Доста-
точно ИМетъ на компьютерепрограммудля выполнения тяговыхрасчётов с базой данных о подвижном соста-
ве И участкахпути рассматриваемой железнойдороги.
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Это открывает новые перспективы для применения измерителя «Механическая работа». НдПРШ/[ер‚ дЛя
анализа эксплуатационной деятельности и оперативногопланирования можно использовать систему „№№
ных ставок, в которой расходы на ремонты пути и подвижного состава И расходы на топливо отностя Щ
измеритель «механическаяработа». Применение такой системы позволяетполучить результат, более Сотни.
ствующий действительности,чем применениесистем, основанных на измерителях «вагоно-километры»‚«щ,

комотиво-километры» и «тонно-километрыбрутто».
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В БелГУТе проведены научно-исследовательские работы‚ в ходе которых определены основные метадо-
логические аспекты учета затрат при калькуляции себестошиости выполняемых работ и эффективностиис-
пользования подвижного состава И инфраструктуры на железнодорожном транспорте Республики Беларусь.
Основными,пршиеняемыми сейчас в Республике Беларусь, являются позаказный, попроцессный и норматив-
ный методы. Очень часто имеется потребность оценить те или иные технологические мероприятия или эф-

фектшдность бизнес-плана при наличии ограниченной информации. В данном случае наиболее приемлемым
является частный случай нормативного метода — метод расходных ставок. Он наилучшим образом подходит
для железнойдороги и учитывает особенности бухгалтерского учета отрасли. Данный метод является наибо-
лее приемлемымдля оценки с учетом следующих аспектов:

— выделен как базовый для учета затрат железной дороги за базовый период;
— имеется универсальная методология расчета единичных расходных ставок по основным показателям

эксплуатационной деятельности железнодорожного транспорта в части грузовых и пассажирских перевозок,
что позволяет образовать новый способ группировки затрат относительно каждого конкретного калькуляЦИ-
онного измерителя;

— может быть рассчитан ряд единичных расходныхставок по основным показателям деятельностижелез-

нодорожного транспорта по грузовым и пассажирскшиперевозкам за базовый период и с учетом планируе-
мых изменений работы предприятий железной дороги. На их основании имеется возможностьрасчёта оце-

ночных показателейиспользования подвижногосостава и железнодорожнойинфраструктуры.
Специфика бухгалтерского учета‚ используемогона железнодорожномтранспорте, определяетособенности

экономическойоценки эффективности использованияподвижного состава, элементов инфраструктуры,ТРУд°'
вых и топливно—энергетическшсресурсов. С её учетом выполнен анализ эксплуатационных показателейБеле

русской железной дороги, характеризующих эффективностьиспользованияподвижного состава и инфраСТРУк'
туры, который выявил следующую тенденцию: при уменьшении объема перевозок, особенно в пригорОДНОМ
пассажирском сообщении, величина показателей, характеризующих работу подвижного состава и шафрасгрук'
туры, практически не изменштась.Однако это отразилосьна себестоимостиперевозок грузов и пассажир0В1 пе-

ревозки, выполняемые электровозной тягой, увеличилисьна 18,8, тепловозной — 74,8, в дизель-поездах_ 11,8,”

электросекциях — 11,4 %, ещё более убыточным стало выполнение перевозок грузов в местном сообщении-
ИСПОЛЬЗУЗМЪ1й на железной дороге метод расходных ставок предусматривает отнесение расходов на “"

ределенный технологический процесс, по которому может быть выделен калькуляционный измеритель. На

Белорусской железнойдороге введена новая номенклатурарасходов, которая позволила разделитьзатраты на

ПРЯМО ОТН°СИМЫе на технологическийПроцесс и косвенно с учетом значения отраслевого технологического
измерителя. При использовании расходныхставок можно рассчитать эксплуатационныезатраты на

ВЫП‘З’Ше'ние конкретного технологическогопроцесса, не имея конечного объема продукции, выполняемого всеи же-

лезной дорогой. При этом можно рассчитать стоимостьработы одного пассажирского поезда и себестоШ/Юсп’
перевозки пассажиров в нем без привязки к себестоимости пассажирских перевозок по железной 110170ге

В

целом, эффективности использованиявагонов и локомотивов, при выборе направления следования ГРУЗ"вых
вви пассажирскихпоездов. Таким образом, метод расходных ставок на железной дороге может быть При?авнк нормативномуметоду калькуляции себестоимостивыполняемой работы.
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