
В настоящее время ОПТШИЭ‘ЛЬНЫМ СРОКОМ для пРИВлечения инвесТИЦИЙявляется 7—9 лет. при этом част—

ные компании стремятся уменьшить данный период, чтобы увеличить доходы, & железная дорога — увели-

чить, чтобы не потерять свои. На основе данного срока устанавливается абсолютное значение загонной со-

стаВЛЯЮЩеЙ‚ а затем и доля её в общем тарифе_

В некоторых странах Существуетпрактика, когда доля загонной составляющей подымается до уровня

30— 40% от общего тарифа.
Расчет размера прибыли, получаемой Владельцем вагона ‹: Целью оКУпить приобретеъшый подвижной со-

став, ДЛЯ различных ТИПОВ ПОДВИЖНОГО состава заметно отличается, так для крытого вагона она составляет

24,4 у. е. в сутки, а для полувагона — всего 13,8 у. е. в сутки.

Кроме ТОГО’ В расчете следует учесть ТОТ фаКТ‚ что в связи с сильным ростом в последние годы цен на

нефть и на металл стоимость вагонов за последнчие
3 года выросли в среднем в 1,5 — 2 раза, что пропорцио-

нально увеличиваетсрок Окупаемости Инвестиции И’ В СВОЮ очередь, отпугиваетпотенциальныхинвесторов.
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Основным принципом логистики является комплексная организация доставки груза клиента от пункта

погрузки до пункта назначения наиболее целесообразньпи и экономически выгодным путем. Значительная

часть логистических операций на пути движения материальногопотока от первичного источника сырья до

конечного потребления осуществляется с применением различных транспортных средств. Затраты на выпол-

нение этих операций составляютдо 50 % от суммы общих затрат на логистику.
Благодаря транспортулогистический процесс товародвижения трансформируетсяв единую технологиче-

скую цепь, а транспортстановитсянеотъемлемойчастью единого транспортно-производственногопроцесса.

В современныхусловиях транспорт является составной частью логистической деятельностью и заншиает

главенствующую роль в функционированиилогистической системы. Это вызвано способностьютранспорта

реализовать основную идею логистики, т. е. создать надежно, устойчиво и оптимально функционирующую
систему, исходя:

1) из неизбежности решения целого ряда сложных транспортныхпроблем при выборе каналов распреде-

ления в рамках логистической системы;
2) высокой доли транспортных издержек;
3) наличия большого числа транспортно-экспедиционныхпредприятий, играющих большую роль в орга-

низации оптшигшьнойдоставки товаров как во внутренних перевозках, так и в международных сообщениях.

Логистика является одним из основополагающих направлеъшй науки об управлении информациоъшыми и

Материальнымипотоками в процессе движения товаров. Основной её задачей является осуществление деятель—

ности по планированию, организации доставки материальных ресурсов от первичного источника сырья до ко-

нечного потребителя, учитывая требования, предъявляемыеклиентом к качеству транспортногообслуживания.
В условиях рыночной экономики важным являетсядостижение оптимальногосоотношения затрат и каче-

ства обслуживания потребителя услуг. Последнегопривлекают миншиальные сроки доставки, максимальная

сохранность груза, удобства по приему и сдаче грузов и возможность получениядостоверной информации о

тарИФах‚ условиях перевозки и местоположениягруза, и тогда он готов нести соответствующиезатраты. Дея-

тельность транспорта должна основываться на потребностях клиента. Потребителя не интересуют затраты

Предприятия транспорта на осуществление обслуживания.
Качественное транспортное обслуживание клиентов должно основываться на следующих основных по-

ложениях.
1 Определение потребностейи запросовразличных групп клиентов.
2 Предоставлениетранспортныхуслуг‚ которые необходршыклиентам, и способы удовлетворенияих по-

требностей.
3 Установление тарифов и сборов, приемлемых для клиентов и обеспечивающих достаточную прибыль

ТРанспортномупредприятию.
4 Определение наиболее выгодных и удобных направленийперевозки грузов до грузополучателя.
5 Установлениеспособов и форм активного воздействия на рыноктранспортных услуг‚ увеличение спроса.

данные положения должны рассматриваться в комплексе. Только в этом случае будет реализовываться
концепция качественноготранспортного обслуживания.
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Для повышения конкурентоспособности транспортные предприятия должны внедрять инноващщшетехнологии доставки грузов, развивать перспективные направления перевозок, предлагать новые Виды №№

портных услуг‚ востребованныхпользователямикак на внутреннем, так и на международномтранс…)
рынках. Основныъш факторами конкурентоспособности являются стоимость транспортного обслужшащобеспечение сохранности туза, качество оказания сопутствующихуслуг‚ соблюдениесроков достав…

Формирование логистическихсхем доставки грузов является сложной задачей. При решении данной „_
дачи необходимо осуществить коьшлекс мероприятий, связанных с формированиемлогистической схемы
доставки грузов, выбором варианта доставки, анализом и выбором логистических посредников. При этом
необходимо учесть, что основным критерием для потребителя в настоящие время является соблюдение срьков доставкигрузов и шпшмизаішятранспортныхиздержек.

С развитием конкурентной среды качество предоставляемыхлогистических услуг станет Одним из СУШе-
ственных моментов для получения преимуществ на транспортном рынке. Качественные логистическиеу _

ги позволят привлечь дополнительныеобъемы перевозок. Однако повышение качества требуетдополнит….
ных капитальных вложений и увеличения эксплуаташаонных расходов. При этом экономический Эффект №
жет быть как положительным,так и отрицательным. Таким образом, возникает проблема определенияопти-
мальногоуровня качества и набора предоставляемыхлогистическихуслуг.

Конкурентоспособностьлогистических схем доставки продукции определяется совокупностью условий
перевозки данного груза, отражающей их возможность удовлетворенияпотребностей клиентов‚ включая вы-
годы и потери у грузоотправителей и грузополучателей.В результате такого подхода рынок транспоргнш
услуг будет представлен логистичексими схемами доставки, и наиболее эффективные из них будут самъши
конкурентоспособными.

Под логистической схемой доставки понимают линейтю-упорядочеъшоемножество физических и/шш
юридических лиц (грузоотправителя, грузополучателя,экспедиторов, перевозчиков, страховщиков и другихлиц), непосредственно участвующих в перемещении и хранении конкретных отправок грузов от произведи-
теля (поставщика) до оптовых (розничных) посредников или между этими посредниками, или от таких по-

средников до потребителя. Формирование эффективных логистических схем доставки грузов основанона

предполагаемьшобъемах перевозок, базовых тарифах и сроках доставки грузов, нормативно—правовых усло-
виях транспортно-экспедипиожого обслуживания.

ОСНОВНЬШИ требованиямиК ЛОГИСТИЧССКИМ схемам ДОСТЗВКИ продукшш ОТ грузоотправителяДО ГРУЗОПО-
ЛУЧЗ’ГСЛЯ ЯВЛЯЕОТСЯ:

1 Приспособленность к требованиям клиентов‚ включая гибкость, диверсифицированность (оказание
комплексауслуг на всем пути следования).

2 Возможность осуществления перевозок по предъявлениюс учетом удобств для грузоотправителя.
3 Быстротадоставки в сравнешш с традшшоннымиспособами перевозкигрузов.
4 Сокращение запасов и размеров партш‘іт грузов.
5 Надежностьсоблюдениясроков доставки грузов.
Одна из главных причин применения неэффективных логистических схем доставки — отсутствие иннова-

ционнойтранспортно-логистической системы, базирующейся на современной инфраструктуре.
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В настоящее время рынок складской недвижшиостиБеларуси находится в трудном положении.Несмотря
на открытую экономику, ведущие позиции в Европе в сфере транспортных грузоперевозок, высокие показа-
тели экспортаи импорта, развитию складов долгое время внимание не уделялось. Этот факт ЛИШЬ усугубляетИ без того высокий дефицит складскихпомещений, а также способствует повышениюарендных ставокВ последние годы спрос был на объекты, располагающиеся в диапазоне 20—40 км от города и близко Кма'
тетради, железнодорожным путям и большим открытым участкам. По подсчетам специалистов, в Минске и
Минском районе имеется около мшшиона квадратных метров складов, принадлежащих промышлеіШЫМ

”
торговым предприятиям.От 300 тыс. до 500 тыс. м2 из них продаются или сдаются собственнгшаМИВ аренду,
и лишь чуть более 100 тыс. м2 складов могут быть классифицированы как современныескладские помеше'ния. Остальныеже можно охарактеризоватькак «временные» или помещения приспособленные под склады
Предложения свободных складских площадей практически нет. Периодическл оно возникает (во время оче-
редногоувеличенияарендной платы), однако склады заполняютсяв течение одного —— двух месяцев-По резушлатамисследования ГГПО «Белресурсы»около 20 зарубежных№№ готовы пользоватьсяв Бели-
РУСИ услугами ЛОГИСТИЧФСШцентров класса «А». Они гарантируютаренду2.4 тысяч квадратныхметров. Пока же
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