
 
Для централизованного снабжения материальными ресурсами существует ‹:пециально созданная (‚№№

зационная структура, УП «Бешкелдорснаб», которая представляет собой едИНЫИ центр заготовленияи „№6
ретения материальных ресурсов для обеспечения бесперебойной работы железнодорожноготранспор-щ
заготовления материальныхресурсов, произведенныхна территории Республики Беларусь УП

«БеЛЖелцор.
снаб» делегирует свои права отделам материально—техническогоснабжения (ОМТС).

Кроме централизованногоприобретения товарно-материальныхценностеи на железнойдороге ИМеет№
сто децентргшизованное, в ходе которого структурные подразделения отделений железной дороги самое….
тельно заготавливают необходимыематериальныеценности.

На железной дороге регламентированы материальныересурсы, которые должны быть заготовленыЦен-

трешизованно: топливо, горюче-смазочные материалы, материалы верхнего строения пути, агрегаты, узщ
конструкции для ремонта подвижного состава, форменная одежда. Остальные материальные ресурсы, такие

как комплектующие изделия, запасные части для ремонта основных средств, строительныематериалы,
“ШУТ

бытъ заготовлены децентрализовано.
Для обеспечения материальными ресурсами и их производственнымизапасами структурныхПОдразделе.

ъшй железной дороги ОМТС отделений железной дороги определяют потребность в материалах, оборудова.
ШШ и запасных частях в соответствии с поданными заявками. После этого они заключают договоры на шъ

ставку материальныхресурсов как с орюшвациями-поставщщами основной деятельности Белорусскойже-

лезной дороги, так и с организациями,не входящими в баланс основнойдеятельностидороги.
Для учета расчетов между ОМТС и предприятиями-поставщиками основной деятельности железнойдо-

роги используется счет 79 «Внутрихозяйственныерасчеты» с пршиенением извещения, утвержденного учет.

ной политшюй дороги. Синтетическийучет расчетов с другими поставщиками ведется на счете 60 «Расчегыс

поставщиками и подрядчиками».
Для учета движения материальных ресурсов предусмотрен активный счет 10 «Материалы», на которомведет-

ся учет движеъшя материалов, сырья, топлива, запасных частей и прочих материальных ценностей предприятий
железной дороги. Это является еще одной особенностью предприятий Белорусской железной дороги — ведение

учета материальных ценностейс использованиемтолько счетов 10 «Материалы» без использования счетов 15 «За-

готовление и приобретение материальных ценностей» и 16 «Отклонение в стоимости материальных цешюсгей».

Приобретенньюотделамиматериально-техшаческого снабжениятоварно-материашэные ценности не остаются вих

распоряжешш, & по системе внутрихозяйственньж расчетов направляются в адрес структурных подразделений
железнойдороги, подавших свои заявки на приобретение этих материальныхценностей.

Таким образом, при исследовании процесса заготовления материальных ресурсов важным является не

только вопрос изучения учета материальных ресурсов, но и изучения и рационализации расчетных операций.
Своевременный, правильно организованный и достоверный аналитический и синтетический учет материаль-
ных ресурсов способствует формированию полной и достоверной информации об их движении и нгшичии,

что способствует принятию оптшиальных управленческихрешений и осуществлению контроля над совер-

шаемыми операциями с материальными ресурсами.
Рациональная организация расчетов шиеет огромное значение для укрепления договорной дИСЦШШШіЪЪ

выполнения обязательства по поставкам товаров в заданном ассортименте и качестве, повышения ответст-

венности предприятий за соблюдение платежной дисциплины, сокращения и предупрежденияДебиторск"й
задолженности, оптимизациикредиторской задолженности, ускорения расчетов.
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ОСОБЕННОСТИ ФОРМИРОВАНИЯТАРИФОВ
НА СМЕШАННЬШ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНО-АВТОМОБИЛЬНЫЕПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ

О. Ю. КИРЮХИНА
Государственныиэкономико-технологическийуниверситет транспорта, УКраина

В условиях усиленной конкуренции между железными дорогами Украины и частными перевозчиками
за

привлечение клиентуры дополнительную выгоду получают компании‚ обеспечивающие повышенное качес?
во транспортного обслуживания, которое достигается путем предоставления дополнительных логистических
услуг грузоотправителям и грузополучателям, исходя из принципов «от дверей до дверей», «ТОЧНО В срок» и

«одного окна», успешно реализованныхв мировой и отечественной практике
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перевозка грузов от склада отправителя до склада получателяобычно реализуются при участии несколь-

ких видов транспорта, преимущественножелезнодорожногои автомобильного.Тем самым вопрос ценообра-

зования на смешанные железнодорожно-автомобильные перевозки приобретает особое значение в конку-

рентной борьбе на транспортном рынке.

в действующей Тарифной политике УкрзалИЗНЫЦИ (ТП УЗ) предусмотреныплатежи за использование

вагонов, аренлованныху железных дорог Украины, которые формируют общий тариф на перевозку груза.

При использовании собственных (частных) вагонов провозная плата насчитывается с пршиенением коэффи-

циента (напрИМер,0,85 — в ТП УЗ на 2005 год).

Важным является то, что Украинские железные дороги не учитывают платежи за использование инфра-

структуры железнодорожноготранспорта и локомотивнойтяги, что, по нашему мнению, недальновидно, осо-

бенно при транзитных перевозках грузов, которыеявляются высокоприбыльными.

Сумматарифов за использованиевагонов (1), тарифов за использованиеинфраструктуры и локомотивной

тяги (В) может давать общий тариф на перевозку груза в вагонах парка Укрзализынша (1 + В).

При определении стоимостного норматива на смешанные вилы перевозок при ведущей роли железной

дороги к тарифным группам железнодорожного транспортанеобходимоприсовокупить расходы, связанные с

использованием другого вида транспорта, задействованного в транспортной цетш, который предлагается

классифицироватькак тарифы группы А, что предусматриваетплатежи за использование,например, автомо—

бильного подвижного состава, который может находитьсяв аутсорсинге, то есть 1 + В + А.

Анализируя вопрос себестоимости перевозок железнодорожным транспортом можно представить уни-

версальную модель расчета себестоимостиперевозки грузов или основных операций перевозочногопроцесса

железнодорожного транспорта (перевозочнойработы) СЖ в следующем виде:

Сж = С… + Стр,
(1)

где С… — расходы, связанные с начально-конечнымиоперациями,а также с подорожанием перевозок на на-

чальных и конечных участках пути, когда груз перевозитсяв более «дорогих» категориях поездов (сборных)

в сравнении с перевозкамиэтого груза в прямых перевозках; Стр— расходыпо передвижениюгрузов в прямых

поездах на всем расстоянии перевозки с учетом расходов, связанных с пустым пробегомвагонов и операция-

ми по пропуску и переработке транзитныхвагонов на техническихстанциях.

При перевозках в смешанных сообщениях (в случае, когда вся цепь перевозок находится в одних руках)

тариф будет выглядеть таким образом:

Тсмеш = (Сж + Савт + Сир) (1 + В), (2)

где Савт — себестоимость перевозки автотранспортом;Спр
— себестошлостьпогрузо-разгрузочныхработ.

Если в процессе передачи грузов из одного вида транспорта на другой необходимо их промежуточное

хранение, то в общий тариф войдет себестоимость хранения грузов:

Т…… = (Сж + С… + Сир + Схр) (1 + К)‚ (3)

где Схр
— себестошлостьхранения грузов на составах.

Если перевозки осуществляются разными, не связанными друт` с другом перевозчиками, расчетная фор-

мула цены, предложенной грузовладельцу,предусматрИВаетучет налоговых расходов и расходов, связанных

с рентабельностьюдополнительного перевозчика:
ТсмеШ=Сж(1 +К)+С…(1 +К)+ С…,(1 +101“ Схр(1 +10 (4)

Чем больше структур принимают участие в процессе перевозки‚ тем выше будет цена; но если этот про—

цесс находится в руках одного перевозчика, который владеет инфраструктурой,цена за перевозку должна

быть ниже за счет установления единого процента рентабельности на всю перевозку и снижения общехозяй—

ственных (накладных) расходов.
Что касается конкретных тарифных ставок по видам Перевозок, то величина предусмотреннойприбыли

колеблется в широком диапазоне, отображая в конечной их величине многочисленныекоэффициенты,кото-

рые Предусматриваютсяпрейскурантом. В случае смешанных перевозок добавляютсятакже расходы, связан-

ные с количествомнеобходимых для перевозки грузов автотранспортныхединиц.

ПО предварительным расчетам часть автомобильной составляющей в смешанных железнодорожно-

автомобильныхперевозках составляет от 26 до 36 % в зависшиостиот объема и массы отправки, расстояния

пеРевозки и характеристикиподвижного состава, которые берут участие в перевозочномпроцессе.

Изложенные принципы построения единых тарифов на смешанные железнодорожноавтомобильныепе-

ревозки могут быть использованы в работе единых операторов с целью предоставления комплексных услуг
“° Организации транспортных перевозок от склада отправителя до склада получателя.
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