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которыйв 2007 г. составил 87,9 кв. м, а также доля оплаты труда в стоимостижилья, и среднемесячная °Плап

труда в строительстве.Все показатели основаны на данных Миъіистерства
статистики и анализа Республики

Беларусь и не требуют проведения допошштельныхисследовании.

Следуетотметить,что стротельствожилья обеспечивает значительную дополнительнуюзанятость;
— создаваемую спросом строительных организацийна материалы и оборудование;
— формируемуюпроизводствомпо сооруженшо объектов инфраструктуры;
— в сфере обслуживания нового жилого фонда, в т. ч. населения.

Мировая практика показывает, что в развитых странах на одно рабочееместо в строительственеобхОди.

мо еще одно рабочее место в других отраслях, таких как производство строшлатериалов, торговля, транспорт,

услуги. Следует отметить, что чем выше техническая вооруженность в строительстве, тем меньше Прямая

занятость при одновременномувеличенрш сопряженной занятости.
Что касается занятости, создаваемой последующими связями в строительстве жилья, то она не Может

быть значительной, за исключением тех случаев, когда жилье используется для организации самозанятоеги
на дому. В то же время к последующшисвязям жилищного строительства можно отнести развитие бытовойи

социальной инфраструктуры с ее собственной занятостью. В частности, строительство дорог с ГраВИЙным

покрытием в сельской местности обеспечиваетзанятостьпорядка 300 человеко-днейна 1 км при условии ис-

пользования высокопроизводительнойтехники, или 2000 человеко-дней — при использовании Трудоинтен-
сивных методов строительства.Помшио этого, значительный потенциал занятости заключаетсяв развитии и

обслуживании водопроводных сетей, обеспечении санитарных условий населенного пункта, транспортном
обслуживании населения, а также грузовых потоков.

Таким образом, потенциал занятости, реализуемый в результате жилищного строительства и развития

инфраструктуры районов, позволяет создавать дополнительные рабочие места, расширяя тем самым заня.

тость населения и обеспечивая социальнуюстабильность в обществе.

УДК 338.47
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Процесс транспортировки грузов связан с затратами различных факторов производства (труд, капитал,

предприншиательская способность).
Затраты на транспортировку грузов с использованиемводного транспорта складываются из трёх групп

затрат: 1) на погрузку в порту отправления; 2) перевозку; 3) разгрузку в порту назначения. Первая И третья

группы затрат планируются и учитываются по портам и рассчитываются на основе себестошиости погрузо-

разгрузочныхработ. Затраты, связанные с перевозкой, планируют и учитываютпо флоту и включаютв себе-

стоимость перевозок.
Структура эксплутационных расходов на водном транспорте различается по видам флота. Например, "°

несамоходному сухогрузному флоту, где отсутствуют расходы на топливо и заработную плату, более 60%

затрат приходиться на амортизацшо. Эксплутационныерасходы самоходного судна включают: 1) СЫРЪЁ И

материалы; 2) топливо и электроэнергия; 3) оплату труда; 4) отчисления на социальное страхование; 5) ЗМОР'

тизацию; 6) ремонт; 7) рацион бесплатного питания; 8) прочие затраты.
Особенностью водного транспортаявляется выделениеотдельной статьи затрат на рацион бесплатного №

судовои команды и расходы на ремонт флота в зимштй отстой. Например, в 2007 г. в структуре эксплут’сп-П‘Юиных
расходов Р'ГУП «Белорусскоеречное пароходство» наибольший вес зашамалш затраты на оплату труда (29,3 %), Т°"'
пиво и электроэнергия(20,2 %) и прочие расходы(25,7 %). Специфшсаводного транспорта проявляется в ТРУДОЁШЮ'
сти и энергоёщосги перевозочного процесса… Более четверти всех затрат приходиться на прочие расходЫ- В ИХ “"
став на ВОДНОМ транспорте входят все затраты в иностраннойвалюте при перевозке грузов в заграничном сообщении
(№№ОННЫС расходы, Судовые сборы, агентирование,стоимостьдезинфекционныхработи Др.).

Калькуляиия эксштутационныхрасходов производиться на основе расчёта суточных нормативов ПО каж-

дой статье затрат на ходу, стоянке и на маневрах. Нормативы переменных расходов, топлива и смаЗОЧных

материалов рассчитываютпо паспортным данным конкретного судна. Затраты, которые на водном трансПОР'
Те и 'относятся к постоянным, рассчитывают путем деления годовых расходов по каждой статье на длителъ
ность навигаішоъшогопериода.

Следующийэтап — объедине аХ’ние с точных но матив - - маневр ›

3) на стоянке.
У р ов по вицам работы флота. 1) на ходу, 2) на

Используя укрупнённые данные асходов вычис
_,

вме
времени рейса.

р ‚ ляют эксплутационныерасходы за реис по ЭЛ …
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ВОЗОК складывается ПОД ВЛИЯНИСМ разнообразньжфакторов, характеризующих СПС-

енной и финансовой деятельности предприятийводного транспорта:
оборота (расстояние транспортировки,объём груза, вид груза);

ь течения реки, длина навигацион-

Себестоимость пере

цифИЧНОСТЬ производств
_ характеристики грузо
- путевые условия судоходства (количество шлюзов, каналов, скорост

ного периода, глубина фарватера);
_. типы судов транспортного флота (самоходные,несамоходные,теплоходыкласса «река — море»);

_ степень использования флота (производительность,коэффрщиент использования грузоподъёмности);

_ уровень затрат на содержание флота (расход топливно-энергетических ресурсов, амортизация, фонд оп-

латы труда
экипажа).

Влияниеразличных факторовна уровеньзатрат на водном транспорте, харакгеризуегсяследуюпшмобразом:

Г Исходныеусловиятранспортировкигруза Ц
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               | Р0д туза

Туш флота
\

‘ Путевые условия
Вид счала судоходства

Регистровая Количество Расстояние Скорость Коэффициент

грузоподъем— барж транспорти— движения использования

ность баржи в составе ровки состава грузоподъемности\\ :\
Фонд

оплаты
Балансовая Норма амор- Нормативы Технические

а
стоимость тизационных расходатоп- характеристшси

труд флота отчислений пива и масла состава

Расхо топливно- В емя

Прочие Амортизацион-
ды р

энергетических транспортировки
затраты ные отчисления ресурсов груза по маршруту

! + + +

Г Затраты на содержаниесоставав сутки Ц
+

+ + Себестоимость перевозки однойтонны груза [
Наиболее весомые факторы, влияющие на формирование с

водном транспорте: грузоподъёмностьбаржи, расстояниетранс
движения состава по маршруту.

ебестошиости перевозки одной тонны груза на
портировки, норма расхода топлива, скорость
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В бухгалтерском учете различают три производственныхпроцесса: заготовление, произведство и реали-
заЦИЯ. Особенностью процесса заготовления на Белорусской железной дороги является централизованное
приобрегеъшетоварно-материальных ценностей и оборудования по договорам, заключенным УП «Белорус-
ская железная дорога» .
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