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Поррезультатам проведенного многовариантногорасчета составлена номограмма в координатах Цена

ЮЗР (БЧ) в % от цены нового вагона — нормативныйкоэффициент эффективности для различных значений

но мы дисконта. „
рПолученные результаты свидетельствуют о высокои эффективности внедрения капитального ремонта с

продлением срока службы и модернизациейпассажирского вагона. Его применение позволит оздоровить
часть парка пассажирских вагонов, которая находится за пределами установленного срока службы 28 лет

(28 % от парка), и продлить им срок службы до 40 лет. Это общепринятая международнаяпрактика. В стра.

нах Западной Европы за счет модернизации продлеваетсясрок службы пассажирскихвагонов до 50 лет.
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Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Целью логистической поддержки технических средств является нахождение оптшиального варианта рас-

пределениязатрат ресурсов. Ресурсы потребляютсяна разных этапах жизненного цикла — от зарождения идеи
до утилизациитехнического средства, отслужившего свои срок.

Одна из главных проблем при расчетной оценке инвестиций закшочается в сопоставлении выплат, кото-
рые делаются в разные моменты времени. Одинаковыепо величине затраты или доходы, осуществляемыев

разное время, экономическинеравнозначны.
В международнойпрактш<е финансовых расчетов временнаяоценка денежныхпотоков основанана использо-

вании шести фушщшй сложного процента, или шести функцийденежнойединицы. В расчетах рассматриваются:
1) будущая стоимостьденежной единицы (накопленнаясумма единицы) — РУ (Ринне Уа1ие);
2) будущая стоимость аннуитета (накопление единицы за период [, лет‚ фонд накопления капитала) — РУА

(Ринне “101111 (чаще) ОГ ашші’гу);
З) текущая стошиость аннуитета— Р\/А (Ргезеп‘с “101111 (уа1ие) 05 аппиі’су);
4) текущая стошиость единицы (реверсии) — РУ (Ргезет чаще);
5) фактор фонда возмещения (периодическийвзнос в фонд накопления) — ЗРР (ЗіпКіщ; Гцпсі Гастог);
6) взнос

х_іа амортизацию денежной единицы (периодическийвзнос на погашение кредита) — 1АО (ШЗШН'тет ОГашотге оне).
Все шесть оценок даны с использованием общей базовой формулы (1 + 1)“, описывающей накопленную

сумму единицы. В базовои формуле і — значение соответствуюшего норматива, [ — рассматриваемый ГОД-
Выделяют три основные функции:

— множитель наращения сложных процентов,т. е. накопленная величина денежной величины;— коэффшшент наращения ренты (коэффициентнакопленияденежнойединицы за перИОД);

Ькоэффициент
приведенияренты, т. е. текущая стоимостьаннуитета.

Нстальныефункчии получают как обратные величины к трем основным функциям& + — . “пример, (1 :) множитель наращения сложных процентов, т. е. накопленная величина ДеНСЖНОИ ве-
на — дисконтный множитель т е т “ ЛЯ-_ . . ек аясто ”’ едеется по форМУле (1 + 1) ‘.
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счете причем ТОлькёоунк
предусматривает, что проценты приносятденьги, находящиесяна депозитном

СЛОЖЬОЮ процещ тоіітіег
пор, пока они остаются на этом счете. Каждая из них учитывает эффектакого процента кото ый б .Реализациятакого подхода позволила пс;
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где Т- рассматриваемый период времени, лет; 171
— движение ликвидности в 1-й год; і — мштшиапьное значе-

ние к(‚эффициентарасчетнойнормы рентабельности.

В результате расчета суммарных затрат за все годы службы пассажирского вагона с учетом фактора вре-

мени возможно адекватно оценить затраты на приобретениенового пассажирскоговагона и его дальнейшую

эксплуатациюИ затраты на восстановлениеИ МОДСРНИЗЗЦШОпассажирского вагона после окончания его СРО-

ка службы и его дальнейшую эксплуатацию. В результате появляется возможность выбора экономически

целесообразнойальтернативы.
После получения результатапроизводитсясравнение затрат в вариантах ремонта и покугши нового вагона. Как

показываетмеждународный
опыт, ремонтс продлениемсрока службы пассажирскоговагона весьма эффективен.
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Железнодорожныйтранспорт, так же, как и другие отрасли страны, переживает серьезные трудности пс-

реходного периода к рыночнымотношениям.Более того, по сравнению с другимиотраслямиисключительное

значение приобретают вопросы собственностипредприятий железнодорожноготранспорта.

Одним из важнейших критериев, оказывающих влияние на форму собственностиуказанных предприятий,

является их экономическая несостоятельность.В стране имеется определенный опыт оценки состояния пред-

приятияна уровне его банкротства.
В законодательной системе Республики Беларусь регламенты, касающиеся категории банкротства, поя-

вились в 1991 году после принятияЗакона "Об экономической несостоятельностии банкротстве", в который,

как утверждают авторыработы‚ вносились только незначительныередакционные изменения.

Однако законодательноеопределение банкротстваполучило развитие в законе Республики Беларусь "Об

экономической несостоятельности (банкротстве)"от 18 июля 2000 г., утвержденномУказом ПрезилентаРес-

публикиБеларусь от 12 ноября 2003 г. № 508.

Авторы новой редакшшЗакона (2000—2003 гг.) утверждают, что в нем учтен опыт стран СНГ, РоссийскойФе-

дерации, Германии, Швеции, США, Франции, шиеющих многолешийопыт примененияаналогичныхзаконов.

Далее авторы работы утверждают: "Однако опыт других государств в чистом виде в условиях Беларуси

Использовать невозможно, так как экономические и правовые условия в республике имеют существенные

особенности... Разработчики несколько изменили концепцию Закона о банкротстве. В нем акцент сделан

на процедуре санации, предусмотрены меры по оздоровлению должника, т. е. восстановлениюего плате-

жеспособности“.
Но именно соотношение состояния предприятийна уровне "банкротства" и "необходшиостисанации" яв-

ляется наиболее принципиальнымдля железнодорожного транспорта. Представляется некорректным услож-

нение законодательной характеристики банкротства попыткой совместить две важнейшие функции: принци-

пиально отличающиеся по своей социально-правовойсути —— правовую ответственность "должника" и сана-

цию его деятельности. При основательном отсутствии опыта реализацииодной и другой функции в респуб-

лике их соединение усложняет пониманиеединого определения.
Функция ответственности "должника" исключительно судебная. Суд — "орган государства, осуществ-

ЛЯЮЩИЙ Судебную власть путем отправленияправосудия при рассмотрении... экономических споров... в по-

рядке, установленном процессуальным законом".
ИСХОДЯ из этого определенияследует, что при отсутствии факта "спора" прибегать к услугам судебных орга-

нов нецелесообразно. Обращение в суд должников об их собственном банкротстве, процещра санации и другие

составляющиезакона о банкротстве по своей сущности не имеют характера"спора". В то же время представляет-

ся, что заявление о банкротствеследует принимать только при наличии спорных претензшй со стороны заявителя.

При отсутствии фактора "спора" (бесспорномхарактере долговых отношешлй)принятиемрешения 0 необходимо—

сти Проведенияпроцедуры банкротствадолжнызаниматься не судебные органы, а ашишшстративные.

Процедура санации не может быть предметом судебных разбирательств. Этим должны заниматьсяадми-

НИСтративнью органы, например, Департаментпо санации и банкротству Министерства экономики.

Представляется нецелесообразным наделение антикризисных управляющих функциями исследователь-

ско-аналитическогохарактера и правами вынесениявердикта о кризисном состоянии "должника" в основном

”° следующим причинам: во—первых, потому, что они не смогут разобраться с хозяйственнымсостоянием
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