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В условияхрыночной экономики одной из важнейших задач Белорусской железнойдороги является дос-тижение наибольшей рентабельности хозяйственнойдеятельности. В связи с этим дорога все больше внима-ния уделяет экономическшипараметрам приобретаемых техническихсредств и, в первую очередь, — подвиж-ного состава. Цена нового вагона, локомотива, электропоезда, единицы путевой техники — не единственныйпоказатель, который должен приниматься во внимание заказчиком техники. После ввода ее в эксплуатащпожелезнаядорога затрачивает значительные средства на поддержаниеее в работоспособномсостоянии.
Срок службы техъшческих средств исчисляется десятками лет‚ а суммарные затраты на их эксплуатациюза весь срок службы превышают расходы на их приобретение.Из этого следует, что при выборе поставщикамы должны получить от каждого участника тендера его расчеты по определению ожидаемойвеличины затратна эксплуатацию техники за весь назначенный срок службы, а также обоснование предлагаемойее цены.Очевидно, что представляемыеучастниками тендера расчеты по оценке прогнозируемой стоимости рас-ходов на эксплуатациюновой техники, а также по обоснованию ее предлагаемой цены, должны шиеть еди-

ную методическую и терминологическую основу.
Современные наукоемкие изделия имеют длительный жизненный цикл (ЖЦ). Для таких изделий величи-на затрат на поддержкуЖЦ — один из важнейших потребительских параметров. Эти затраты складываютсяиз

расходов на разработку, производство, ввод изделия в эксплуатацию, поддержание его в работоспособномсостояъши и утилизацию по истечению срока службы. Затраты на постпроизволственныхстадиях ЖЦ, свя-занные с поддержанием изделия в работоспособном состоянии, могут быть равны или даже превышать затра-ты на приобретение. При этом первые со временемвозрастают, & вторые — убывают.Комплекс процессов и процедур, направленныхна сокращение затрат на постпроизводственныхстадиях ЖЦ
шиенуемьж шюгда «затратами на владение», объеш/шяются понятием ИШТ — интегрированной логистической
поддержки атевгатесі [‚овіз’сіс Зирроп). Оно относится к числу базовых понятрпй коъщепшш и стратегии САЬЗ(Сощіпиоцз Асчцізі’сіопапа Ьііе Сус1е Зиррогг) или РШИ (Информационнаяподдержка жизненного шпатаИЗДСЛИЙ)-

До недавнего времени проблеме ИЛП не уделялось должного внимания, что привело к существенномуотставанию отечественной промышленностии транспорта в этом направлении.Главное отличие процессов и процедур послепродажного сопровождения технических средств в нашей
стране от аналогичных процессов и процедур, регламентированных зарубежными стандартаМИ‚ состоит втом, что отечественные документы не предусматривают систематического применения информационныхтехнологшйдля поддержанияэтих процессов в рамках интегрированнойинформационнойсреды (ИИС)-

Согласно стандарту ВЕР ЗТАЫ 00-60, ИЛП сложного наукоемкого изделия включает:— анализлогистическойподдержки (АПП) изделия, проводимый на всех стадиях ЖЦ;— планирование и управление процессами ТОиР, проводимое на стадии проектирования и уточняемое В

процессепроизводства и эксплуатацииизделия;
— планирование и управление процессами материально—техническогообеспечения (МТО) эксплуатации И

ТОиР, проводимоена стадии проектирования,уточняемоев процессе производстваи эксплуатацииизделия; „— обеспечение персоналаэлектроннойэксплуатационнойдокументацией (ЭЭД) и электронной ремонт!ЮИдокументацией (ЭРД) на изделие, проводимое на стадии проектирования и реализуемое в процессе производ'ства конкретных экземпляров (партий) изделия.
Внедрение ПРИНЦИПОВ И ПОдходов интегрированнойлогистической поддержки технических средств П°'

зволит существенно снизить затраты на их приобретениеи эксплуатацию и тем самым повысить эффекгив'ность работы Белорусскойжелезнойдороги.
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