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На Белорусской железной дороге в настоящее время имеется 28 сортировочных горок, 18 из которых яв-
ляются немеханизированными, и их механизация в ближайшей и среднесрочной перспективе не представля-
ется возможной. Большинство немеханизированных горок относится к горкам малой мощности, с объёмом

переработки 600—1500 вагонов в сутки. Исследованиережшиов работы этих сортировочных горок шиеет важ-
ное значение для повышения эффективности И безопасности перевозочного процесса.

Одной из главных проблем, определяющих эффективность И безопасностьроспуска составов с горки, явля-
ется обеспечение минимально допустимых интервалов времени на разделительных элементах между скаты—

вающимися в расчётных сочетанияхотцепами. В настоящее время методикаопределения миншиально допусти-
мого интервала времени на тормозныхпозрщиях достаточно хорошо проработанатолько для механизированных
сортировочныхгорок.

Рассматриваяпринятые расчётные сочетания, мштимальныйинтервал времени между отделами на немеха—

низированных (башмачных)тормозныхпозшшях может быть определён с помощью следующеговыражения:
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где [ПОШ
— запас времени, необходимый регулировщику скорости для подготовки к торможению отцепа баш-

маками; [рез
— резерв времени, предусматриваемый на всех разделительных элементах горки, в том числе и на

башмачных тормозных позициях (не менее 1 с); 11…
— средняя скорость прохода тормозной позишаи впереди

идущим бегуном, м/с.
Следует также учесть вероятностную природу величины [под, которая существенно зависит от квалифика-

ции и опыта работы регулировщикаскорости, его реакшити, погодныхусловий и других случайных факторов.
Учитывая нормальныйзакон распределенияэтой величины,получим
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:
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где В!
— число нормированныхотклонений (определятсядля различных условий работы регулировщи-

ПОШ

КОВ СКОРОСТИ); б! — среднеквадратическое ОТКЛОНСНИС.
ПОШ

Формула (1) предусматриваетнеобходимыйрезерв времени при двшкении отцепов в принятых расчётных
сочетаниях ОП—Х—ОП. Однако может сложиться ещё более неблагоприятная ситуация, когда за хорошим бегу-
ном следует очень хороший бегун, т. е. регулировщикунеобходимо тормозить два отцепгь следующих один за

другим. Для торможения очень хорошего бегуна (ОХБ), следующего за хорошши бегуном (ХБ), регулировщику
скорости требуется дополнительноевремя (по сравнению с принятыми расчетнымисочетаниями)для прохода
расстояния [Р"Г„№ от точки установки башмака для ОХБ до точки установки башмака для ХБ. Так как длина

хб охб
юза ]юза при торможении очень хорошего бегуна ! и длина юза хорошего бегуна юза различаются в зависимо-

" ести от требуемои степени торможенияотцепов, то чем больше разница между ними [Ёрёх ‚ тем больше време—
6ни требуется регулировщику скорости отцепов для преодоления расстояния [Ёрёг Продолжительность пе-

риода времени
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ТОГдаминшиально допустимыйинтервал на башмачной тормозной позиции
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прох
(З)] величины— случайныеи зависят от множества факторов. Масса, скорость и другие вероятностныехарак.теристшш движущихся отцепов влияют на необходимую степень их торможения и, соответственно, на „_
ставляющую 15$. Факторы, обусловленные случайным характером условии работы регулировщика скоро.

На практике значет-шя величины [рег являются случайными, т. к. основные её составляющие
[Формула

рег _,СТИ, В.ТШШ0Т НЗ СОСТЗВЛЯЕОЩУЮ Упрох . УЧИТЫВЗЯ нормальныи ЗЗКОН распределенияЭТИХ составляют,
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мула (3) преобразуетсяследующим образом:
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Как видно из формулы (5), соотношение колебаншйчислителя и знаменателя влияют на изменение величи-
ны [ЁЁБХ и могут как компенсироватьдруг друга (іёёёх уменьшается, & ”ЁЁЁх увеличивается),чаще с увеличе-

ег рег ..нием [грех будет увеличиваться и \)„Рох ‚ И в то же время может привести к существенномуее увеличению
рег(19$;Х увеличивается, & упрох уменьшается). Учитывая, что максимально допустимая длина юза составляетПР

20 м то наибольшее значение величины [рег может достигать около 15 м. Если инять ско ость охо
› прох Пр да

регулировщика,равной 5 км/ч (1,4 м/с), то значеъше [ЁЁБХ может достигать величины [ЁЁБХ
= 15 / 1,4 = 11 с.

Прштяв, что остальные слагаемые величины [… изменяются в пределах около 5—8 с, получши, что мини-
мально необходимый интервал на тормозной позшши может достигать 19 0. Очень хороший бегун за это
время может преодолеть более 85 м. Это подтверждает, что в отдельных случаях (при расположении первойтормозной позиции сразу за вершиной горки) необходима остановка роспуска, что вызывает нарушениеего
непрерывности.

Полученное значение указывает на существенное влияние данной величины на мштшиально допустимый
интервал на башмачной тормозной позшши :… и требует обязательного её учёта при исследованрш режимов
работы немеханизироваштьж сортировочныхгорок в рассмотренномрасчётном сочетании.
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Для создания комплексной системы управления качеством обслуживания пассажиров на вокзале(КСУКОПВ)требуется стратегическоерешение руководства вокзала (станции) — принятие политики в облас-ти качества (документа,декларирующегообщие намерения и направлениядеятельности коллективавокзалаВобласти качества).
Из опыта разработки, внедрения И работы в рамках СМК целесообразно отметить точность определениястратегического решения, например, в период с мая 2003 г. по декабрь 2007 г. Политика стаНЦИИ МИНСК'

Пассажирскийв области качества излагалась в трех редакциях. Каждая последующая редакция представляласобой краткое содержание предыдущей. Последняя редакция политики станции Минск-Пассажирскийв 05'
ласти качества содержит единственное стратегическое решение руководстваи три задачи, реШение которыхдолжно привести к намеченной цели.

На сегодняшний день залогом успешного существования той или иной СМК является выполнение двухусловий: необходимое — увязка интересов работников станции с результатами деятельности хозяйствеИНОГОмеханизма станции; достаточное— совершенствование технологииработы в сочетании с повышением УРО"нясвоей профессиональной подготовки.
Универсальным и наиболее удачным инструментомразработкикомплексной КСУКОПВ являются Требо'вания СТБ ИСО 9001.
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