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В настоящее время информация считается стратегическим национальнымресурсом в любом развитом го-сударстве. Мировой объем производства штформационной техники и информационныхпродуктов в конце80—х годов достиг 500 млрд долларов, а к 2000 году превысил 1 трлн долларов. В развитых странах это прош.водство занимает одно из первых мест как по объему, так и по числу занятых людских ресурсов. Одновре-менно увеличивается и потенциальная уязвимость общественных ПрОЦессов от информационного воздейст.вия. Соответственновозрастает значение такого понятия, как информационная безопасность, а также связьего, наряду с информатизацией,с экономическшиисоставляющимиобщества.
С учетом того, что железнодорожныйтранспорт является высокотехнологичнои отраслью, Доля инфор.мационных технологий в производственных процессах железных дорог постоянноувеличивается.Соответст.венно использование информационных технологий железнодорожнымтранспортом, являющимся объектомповышенной опасности, накладывает требование максшиально качественного решения задач Обеспеченияинформационной безопасности. Вместе с тем зачастую вопросы обеспечения информационной безопасностиотходят на второй план в пользу производственных вопросов информационного обеспечения технологиче.ских процессов. Даже в наиболее развитых железнодорожных адмшшстрациях отсутствуют полноцешшевсеобъемлющие системы защиты информашити. Еще более сложная ситуатшя складывается в сфере непосред.ственного применения наработок по проблеме информационной безопасности в области оптимизациипроиз-водственнойсферы железнодорожного транспорта.
Даже при качественном использоватши методов Информационной защиты, это осуществляется,в подав-ляющем большинстве,в узкой сфере информационных технологий. Вместе с тем современные наработки, от-носящиеся к области информационной безопасности, могут быть внедрены непосредственно в технологиюперевозочного процесса в наиболеезначимых его областях, одной из которых является передача подвижногосостава по межгосударственным железнодорожным стыкам. В сфере железнодорожных экспортно-импортных И транзитных перевозок этап передачи по международному железнодорожному стыковому пут-ш-ту является одним из наиболее сложных. Для качественной работы на данном участке необходимоучитыватьмассу законодательных и нормативных процедур как внутригосударственного,так и международного харак-тера. Однако техническиевозможности активизации производственной работы железнодорожноготранспор-та на данном участке во многом исчерпаны.
В частности, наиболее крупный межгосударственныйжелезнодорожный стыковой пункт Белорусскойжелезной дороги (Брест — Малашевиче) обладает развитой технической инфраструктурой, рассчитанной на

перевалкудо 1 000 000 тонн груза в год. Технические возможностиБрестского пограничного перегрузочногорайона в настоящеевремя задействованыв среднем на 50 %. Следовательно,интенсификацияпроизводствен—ных процессов может быть достигнутатолько разработкой и внедрением новых технологий, основанныхнаиспользованиипередовыхнаработок, в том числе в сфере информационной безопасности.В данной связи наибольшую практическуюзначимость может иметь внедрение технологий криптографи-ческой защиты информациив форме применения электронной цифровойподписи для ускорения процесса пе-
редачи грузового подвижного состава и груза по межгосударственнымжелезнодорожнымстыковым пунктам.На современном этапе функционирования железнодорожноготранспорта Республики Беларусь эта задача яв-ляется одной из наиболее актуальных, так как напрямую связана с активизацией использования наиболее зна-чимого потенциала Белорусскойжелезнойдороги— выгодногогеополитическогоположения.Имеющаяся в Республике Беларусь нормативно-правовая и технологическаябаза национальнойсистемы
криптографической защиты Информации в виде электрош—тойцифровой полписи основана на международныхразработкахи соответствующих стандартах.Это предоставляет возможность создания полномасштабнойСИС-темы применения электронной цифровой подписи в территориальнораспределенной структуре с организаци-онно-финансовой централизацией, каковой является Белорусскаяжелезная дорога, удовлетворяющей законо-дательным, нормативными технологически требованиям.

деЙСТВУЮЩая на Белорусской
процесса передачи грузового подв
ТРЗДИЦИОЪШЫХ форм. Как показыв
Выходом из ситуашш является а

железной дороге система организатшонно—документальногооформленияижного состава по межгосударственным стыкам основана на документахает практика, резервы оптимизациитакая система практически исчерпалактивизация технологических процессов железнодорожного транспорта, свя-
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занных с передачей вагонов и грузов по стыкам путем использования возможностей системы криптографиче-ской защиты информациив форме примененияэлектронной цифровой подписи.
Практика показывает, что применение электронной цифровойподтшси при соответствующемправовом итехнологическомобеспечении позволяет миъшмизироватьэтапы документального движения, а с применени-ем соответствующихинформационныхразработок — и документальногооформления производственныхпро-цедур, тем самым существенноускорив техпроцесс в целом, что является ключевым аспектом интенсифика-ции деятельности межгосударственныхжелезнодорожныхстыковых пунктов.
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Проблемы автоматизации проектирования транспортных объектов широко известны и их решение на-
сущно до сих пор. При этом особое внимание,как правило, уделяется именно автоматизациипроектированияорганизации дорожного движения (дислокациидорожных знаков, нанесению дорожной разметки и расста—новки ограждений различного типа, расчету светофорного регулирования и проектированию светофорныхобъектов и т. д.) в связи с отсутствиемтиповых решений, особенно в населешшхпунктах. Конечно, проекти-рование шаблонов знаков маршрутного ориентирования уже достаточно формализовано, и решения даютсялегко (правда, опять-таки, в типовых случаях; пример — СКЕВО),то остальныевопросы, увы, пока не решены.Процедуры проектирования схем организации дорожного движения достаточно сложны и многовариант-ны. Поэтому с учетом сложности формализации задач проектирования САПР должна осуществлять и рольэкспертной системы, оцениваюшей в априори заданный вариант планировочного решения и размещаемоговарианта организациидвижения (совместно со схемой светофорного регулирования), позволяющейоформитьпринятое пользователем (проектировщиком) проектноерешеъше в вице строительногопроекта.Необходимо особо остановитьсяна программныхпродуктах САПР (Системы Автоматизированного ПРо-
ектирования(САП — Сотригег Аіаесі Везізп) организации дорожногодвижения, которые широко распростра-нены. Они изготовлены всемирно известной компанией ТКЬ (Ттапзрогт КезеагсЬ ЬаЬогагогу — лабораториятранспортныхисследований, Великобритания):

_ проектирование кольцевых пересечений — АКСАВУ (Аззеззшет ОГ КоипсіаЬоШ Сарасігу апсі Бе1ау).
Программа позволяет при заданных параметрах транспортной нагрузки спроектироватькольцевой перекре-сток, оценить эффективность предлагаемой и существующей организации движения на этом перекрестке.При этом в программе можно изменять размеры разделительных полос, делать смещения входов, наносить
дорожную разметку, расставлять с конкретной привязкой дорожные знаки, & также оценивать пропускнуюспособность созданного проектировщиком перекрестка. Одним из неоспоримых плюсов является то, что в
программе проектировщик — непосредственный пользователь, который может самостоятельно организоватьпешеходное или велосипедное движения, напршиер по разделительной полосе, оградить доступ пешеходам
посредством устройства ограждения;

— проектирование нерегулируемых перекрестков— Р1САВУ (Ртіогігу 1тег5естіоп Сарасігу апа Ве1ау). Про-
грамма позволяет проектировать нерегулируемыепересечения стандартной конфигурации(трех- и четырех-сторонние, с разделительными полосами, островками безопасности и т. д.) в зависимости от параметров
транспортной нагрузки, оцениватьпропускную способность перекрестка при различных вариантах организа-ции движения и проектируемых геометрических его параметрах. С помощью данного программного ком-
плекса можно также оценить задержки транспорта на главных и второстепенных направлениях, момент ис—
черпания пропускной способности — когда начнут образовываться очереди и необходимо проводить даль-
нейшее совершенствование;

— проектирование регулируемыхперекрестков — ОЗСАВУ (Оргішізеа$і3па1 Сарасіту апс1 Бе1ау). Эта про-
грамма позволяет по шиеющимся исходным данным (интенсивность движения транспортно-пешеходныхпо-
токов, геометрическиепараметры перекрестка) рассчитать параметры светофорного цикла и определить за-
держки транспорта с последующей функцией ее минимизации (или максимизации пропускной способности
регулируемого перекрестка). Также программа позволяет оценивать эффективность управления и организа-
ции дорожного движения на изолированном светофорном объекте. Она может применяться для стандартных
регулируемых перекрестков (до пяти входов) и пешеходных переходов, строит картограммы интенсивностии
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