
 
   

 

 

 
 

   

25- —_|_[ '-

25 5

81,5:— —:

Ё : Е

Ё 1; _“

0,5:— :
О:—П ‚_1—1 П 05   12 4 9133 810145121516176711

Рисунок 1 — Дендрограммакластеризации:
1 — Бобруйск;2 — Барановичи;3 — Борисов;4 — Орша; 5 — Пинск; 6 — Мозырь; 7 - Солигорск; 8 —— Лида; 9 — Молодечно;

10 — Полоцк; 11 — Светлогорск;12 — Речица; 13 — Жлобин; 14 — Слукц; 15 — Жодино; 16 — Слоним; 17 — Кобрин

Кпастерный анализ показал, что 30 % больших и средних городов шиеют несоответствие мощности тех-
нического оснащения железнодорожной станции, связанного с комплексом предоставляемыхуслуг, в зависи-
мости от численностинаселения (рисунок 2). 0,8  0,6 Т 

0,4
Візіапсе

0,2
 

||1||!|||!|||||'| |||||||1115||||||  

12 3 4 9 5 6 7 81011141617121513
Рисунок2 — Дендрограмма распределенияклассификационныхпризнаков в соотвегствии

с численностью населения в средних и больших городах:

   
1 — Бобруйск; 2 — Барановичи; 3 — Борисов; 4 — Орша; 5 — Пинск; 6 — Мозырь;7 — Солигорск; 8 — Лида;
9 — Молодечно; 10 — Полоцк; 11 — Светлогорск; 12 — Речица; 13 — Жлобин; 14 — Слуцк; 15 — Жодино;

16 — Слоним; 17 — Кобрин

ТЗКИМ образом, КЛЗСТЗРНЫЙ анализ ПОЗВОЛИЛустановить зависимостьМОЩНОСТИ ТСХНИЧССКОГО оснащения
ЖСЛСЗНОДОРОЖНОЙ СТЗЩИИ, СВЯЗЗННОГО С КОМПЛСКСОМ предоставляемых УСЛУГ 0Т ИЗМСНСНИЯ ЧИСЛСННОСТИ на-
ССЛСНИЯ В городах. ПОЭТОМУ дальнейшее исследование качественных И КОЛИЧССТВСННЫХ показателей ТСХНИЧС-
ских устройств железнодорожных станций является актуальной задачей, решение которой будет способство-
ВдТЬ ПОВЫШ6НШО КОНКУРСНТОСПОСОБНОСТИЖСЛСЗНОДОРОЖНОГОтранспорта И зависит от выявления различных
факторов, влияющихна закономерностиформированияпршородных пассажиропотоков.
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ОПТИМАЛЬНОЕПРИВЛЕЧЕНИЕПЕРЕВОЗОЧНЪЕХРЕСУРСОВ
НА ГОРОДСКОММАРШРУТЕ С УЧЕТОМКАЧЕСТВА ПЕРЕВОЗКИ

Е. Ю. ГИЛЕВСКАЯ
Национальный транспортныйуниверситет, г. Киев

Объем привлечения перевозочных ресурсов для работы на маршруте должен быть таким, чтобы обеспе—
чить запланированное качество перевозки‚ учитывая интересы как перевозчика,так и пассажиров. Основны-
ми наиболее весомыми показателями качества перевозки для пассажиров являются: возможностьпосадки в
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ТЕ, которая прибыла на остановку маршрута; время ожидания пассажиром на остановке маршрута ТЕ, кото. ;

`

рое не должно превышать некоторого значения, установленного Управлением транспорта городскойГОСУдар-ственной администрашш (ГГА), для каждого из диапазонов времени суток; осуществление поездки в Ком-фортныхусловиях, когда коэффициент заполнения салона ТЕ на перегонах маршрута не будет превышать%которого значения,установленногоУправлениемтранспортаГГА Для каждого из диапазонов времени суток,На основе достоверной информашш о пассажиропотоках можно определить оптимальный интервал, ко-торый должен быть компромиссом,при котором и перевозчик, И Пассажиры уступают часть своих интересов,чтобы их суммарные потери в стоимостном выражении были миншигшьными.
Особенностью методики определенияоптимального привлечения перевозочных ресурсов является то, чтоона используетновый набор показателей, которые отображаютпассажиропотокиостановокмаршрута. Таки—ми показателямиявляются интенсивность прибытия пассажиров на остановку и вероятность выхода пасса.жиров из подвижной единицы. Все эти показатели рассчитываются относительно маршрута, времени гола,дня недели, интервала временисуток. Их хранение предполагаетсяв базе данных (БД) "Организациямаршру-та городской пассажирской транспортной системы". Информация о пассажиропотоках, которая хранится вБД, должна поддерживаться в актуальном состоянии в режиме мониторинга.
Именно интервал движения на маршруте является тем показателем, в котором объединяются качествоперевозки и объем привлечения перевозочногоресурса. Следовательно, найденный интервал движенияможетрассматриватьсякак отрезок времени работы маршрута, в пределах которого должно существовать соответ-ствие между перевозочным ресурсоми потребностьюв перевозках с учетом заданного качества удовлетворе-ния потребности(когда отсутствуют нарушения основных показателей качества перевозкипассажирови учи-тываютсяэкономическиеинтересыперевозчика).
В методике для расчета оптимального интерваладвижения в диапазонах времени суток, когда имеют ме-сто незначительные изменения пассажиропотоков, используется метод компьютерного эксперимента на ма-тематическоймодели последовательныхрейсов маршрута. Потребность в исследовании качества перевозкина нескольких последовательныхрейсах необходима потому, что нарушение качества исследуемого рейсаможет отрицательно отражаться на следующих за ним рейсах маршрута. При определении оптимальных ин-

тервалов используется информацияотносительно качестваперевозки трёх последовательныхрейсов маршру-та. Для расчета интервалов движения в диапазонах суток, где имеют место значительные изменения интеН-сивности пассажиропотока, используем разработанную методику определения рациональных интерваловдвижения (метод градиентов).
Для соответствующих расчетов были проведены обследования маршрута № 69 города Киева, которыйбыл выбран на основании показателей, характеризующих длину маршрута, количество ПЕ и прочие. Полу-ченные данные о показателях пассажиропотоковбыли взяты в основу дальнейшихрасчетов.На основаниирасчетов оптшиальныхи рациональныхинтервалов движения для соответствующихдиапа-зонов времени суток было рассчитано плановое количество рейсов и определены интервалы их движения.Также было рассчитано количестворейсов относительновсех дней (рабочих И нерабочих) за год с учетом ка-чества перевозки. Анализируя условия определения перевозочных ресурсов, можно утверждать, что найден-ное количество ТЕ является оптшиальным. Отклонение этого количества в сторону его уменьшенияприведетк нарушению заплатшрованногокачества перевозки пассажиров, а отклонение в сторону его увеличения по—высит себестоимость перевозок.
Установление оптимальных интервалов движения на городском пассажирскоммаршруте путем опреде-ления ошшиштьногоколичества рейсов, которые необходимо выполнить на протяжении суток, месяца, года‚позволяетрассчитывать оптшиальную себестоимость перевозки на городском пассажирском маршруте. Приэтом на каждом рейсе удовлетворяютсяпоказатели качества перевозкипассажиров. Оптимальныеинтервгшыдвижения на маршруте определяютсяв подсистеме “Организация маршрута ГПТС” по заказу перевозчика,

который предлагает марку ПС для работы на маршруте. Оптимальныеинтервалы вносятся в проект договорас перевозчиком. В подсистеме “Организация маршрута ГПТС” на основании данных перевозчика с учетомоптимального котшчества рейсов определяется себестоимость перевозок на маршруте и плановыедоходы Пе'
ревозчика.

Таким образом, оптимальные интервалы движения устанавливаются на основании взаимодействия Не—скольких разработанныхметодик определения: потребностив перевозках на маршруте; оптшиальныхинтер-валов движения с учетом качества перевозки; оптимальной себестоимости перевозок; маршрутного таРИфадгор0дского(регионального)тарифадля перевозчиков коммунальной формы собственности.
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