
   

2) эксгшуатациохшьш расходов, связанных с пробегом пассажирского транспорта при сооружении„“_ -

ЦИИ пересадкив отдельном месте и с затратойвремени пассажиров на ожидание транспорта И на проезд; ‚`З) затрат на содержание постоянных устройств, определяемых с учетом экономии в
эксплуатациОнныхрасходах на содержание дополнительнойплощади вокзала И путевого развития головной станции, а ТаКЖеэкономиив затратах, получаемой при сокращенршсуммарного максимуматранспортной нагрузки,

дОптимальным будет вариант, для которого величина приведенных затрат будет иметь минимальное3%чеьше.
Для облегчения расчетов автором разработана специальная номограмма, исходными данными для По—строения которой служат: размеры потока пригородных пассажиров, прибывающих с желеЗНОдорожногоподхода; доля пассажиров в пригородном поезде, не высадившихся на станции пересадки, а следующих доголовной станции; общая экономия времеъш пассажиров с учетом влияния прямого И всех косвенныхЭффек-тов от сооружениястанции пересадки; приведенная стоимость пассажиро-часа; стоимость сооружения и со—держания комплекса устройств метрополитенаИ железной дороги в пункте их взаимодействия.
Задавшись стоимостью сооружения и содержания в пункте взаимодействия комплекса устройств мед,…политена И железной дороги И приведенной стоимостью пассажиро-часаИ подсчитав общую экономию вре-мени пассажиров на проезд при сооружения станции пересадки, по номограмме можно определить, при ка-ком потоке пересаживаюшихся пассажиров экономически целесообразно сооружения станции пересадки,
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Развите городов вызывает рост урбанизации селитебных территорий, что приводит к децентрализашшнаселения крупных городов с образованием единой транспортной системы, охватывающей значительные
территоррш с множеством населенныхпунктов, образуя пригородную зону. ПрИ этом, чем больше город, темсложнее конфигурашая его транспортных связей, значительнее его влияние на формирование И развитиевзашиодействуюшшкпригородныхзон.

Наиболее значимую роль в формированша группового расселения вокруг города играет железнодорож-ный транспорт, обладающий наибольшей провозной способностью И имеющий ряд преимуществ при пере-возке пассажиров как с экономической,так И с экологическойточек зрения по сравнениюс автомобильнымтранспортом, отрицательное воздействие которого на здоровье населения с каждым годом сказываетсявсе вбольшей степени из-за вредных выбросов и производимого шума, превышающих санитарно—гигиеническиетребования.
Поэтому особую актуальность приобретает организация транспортного обслуживания населения городови их пригородных зон, где в весеннее-летнийпериод, а также выходные дни сосредоточена значительнаячасть горожан,что требует изучения взаимосвязиразличных взашиокоррелируемых факторов.Анализ схем железнодорожных станций больших И средних городов Республики Беларусь показав], чтоони построеныпо сквознойсхеме, не имеющейразделения на дальнее И пригородноедвижение. Большинствостанций имеют одну пару главъпях путей для дальнего, пригородного и грузовогодвижения. Основнымифак-торами, определяющими объем их работы, являются тип города, схема расположенияжилых районов И раз-мешения промышленности, численностьнаселения города, объемы промышленного производства. Согласно

выполненному анализу 17 % железнодорожныхстанций в средних И больших городах относятся к станциям11 класса, по 24 % -— внеклассные, 1 И 111 классов И 11 % —1\/ класса.
дЛЯ Оценки соответствия имеющегосятехнического оснащения железнодорожныхстаьщий, связанногос ком-плексом предосташтяемьжуслуг для пригородныхпассажиров численностинаселения больших И средних гоР‘ШоВвьшолнен кластерныйаншшз методом Ыеагез‘с ЫеізЬЬоу по таким классификаъшоъшымкритериям, как количествоотправлешшпассажиров,типу пассажирскщплатформ, количеству приемо-отправочных путей, наличиювокза-ла шш павильона,численностинаселениягорода.На рисунке 1 приведена дендрограмма распределения классификационныхпризнаков в зависимостиот указанных критериев.
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Рисунок 1 — Дендрограммакластеризации:
1 — Бобруйск;2 — Барановичи;3 — Борисов;4 — Орша; 5 — Пинск; 6 — Мозырь; 7 - Солигорск; 8 —— Лида; 9 — Молодечно;

10 — Полоцк; 11 — Светлогорск;12 — Речица; 13 — Жлобин; 14 — Слукц; 15 — Жодино; 16 — Слоним; 17 — Кобрин

Кпастерный анализ показал, что 30 % больших и средних городов шиеют несоответствие мощности тех-
нического оснащения железнодорожной станции, связанного с комплексом предоставляемыхуслуг, в зависи-
мости от численностинаселения (рисунок 2). 0,8  0,6 Т 
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Рисунок2 — Дендрограмма распределенияклассификационныхпризнаков в соотвегствии

с численностью населения в средних и больших городах:

   
1 — Бобруйск; 2 — Барановичи; 3 — Борисов; 4 — Орша; 5 — Пинск; 6 — Мозырь;7 — Солигорск; 8 — Лида;
9 — Молодечно; 10 — Полоцк; 11 — Светлогорск; 12 — Речица; 13 — Жлобин; 14 — Слуцк; 15 — Жодино;

16 — Слоним; 17 — Кобрин

ТЗКИМ образом, КЛЗСТЗРНЫЙ анализ ПОЗВОЛИЛустановить зависимостьМОЩНОСТИ ТСХНИЧССКОГО оснащения
ЖСЛСЗНОДОРОЖНОЙ СТЗЩИИ, СВЯЗЗННОГО С КОМПЛСКСОМ предоставляемых УСЛУГ 0Т ИЗМСНСНИЯ ЧИСЛСННОСТИ на-
ССЛСНИЯ В городах. ПОЭТОМУ дальнейшее исследование качественных И КОЛИЧССТВСННЫХ показателей ТСХНИЧС-
ских устройств железнодорожных станций является актуальной задачей, решение которой будет способство-
ВдТЬ ПОВЫШ6НШО КОНКУРСНТОСПОСОБНОСТИЖСЛСЗНОДОРОЖНОГОтранспорта И зависит от выявления различных
факторов, влияющихна закономерностиформированияпршородных пассажиропотоков.
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Объем привлечения перевозочных ресурсов для работы на маршруте должен быть таким, чтобы обеспе—
чить запланированное качество перевозки‚ учитывая интересы как перевозчика,так и пассажиров. Основны-
ми наиболее весомыми показателями качества перевозки для пассажиров являются: возможностьпосадки в
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